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lLas instituciones, s0n entes creados para
normar la sociedad humana, dentro de aspectos
sociales, politicos, culturales, deportivos, etc.
Con este criterio, Autoridad Portuaria de Puerto

Bolivar, surgidé en el ambito orense para servir a la
comunidad de la regidén austral del pais, tomando a

cargo todo lo relacionado al tema portuario.

Pero, antes de su aparicioén, se antepuso la
necesidad de conocer cual fue el origen o entorno
que rodeo a lo que actualmente es Puerto Bolivar.

Para eso, tuvimos que remontarnos en las investiga-
ciones documentadas desde 1861. De esta manera,
hemos traido lo que a nuestro Jjuicio, seria su

Trayectorla Portuaria

El interés ciudadano de Machala, por disponer
de un lugar hacia el mar y reemplazar el incipiente
estaro Pilo que servia como atracadero destinado
originalmente a embarcaciones rudimentarias y luego
los denominados barcos de cabotalje, indujeron a
crear un puerto que en principio se denomind Puerto
Huayl&a y que en 1883, fue bautizado definitivamente
como Puerto de Bolivar, cristalizandose asi{ un caro
anhelo machalefo.

Obtenido el primer triunfo, pese a la resisten
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cia de otros lugares como Santa Rosa, que miraba con
cierto temor la perdida de influencia de su puerto,

capitallistas de Machala y posteriormente de Pasaja,

aunaron esfuerzos para consegulr del Estado ecuato-
riano, la categoria de Puerto Mayor de la Republica,
para Puerto Bolivar, logro que se obtuvo en 1887 y

ratificado en 1898, el 24 de julio.

Cumplidos los requisitos de ley ante el Congre-

so MNacional, los portenos suplieron enfrentar los
consabidos problemas propios de obras como la del
ferrocarril, gque venciendo la barrera del manglar,
unieron en su primera parte los pueblos de Puerto

Bolivar con Machala y afios mAs tarde, las ciudades

de Pasaje, Santa Rosa, etc.

Asl nacidé, lo que con el transcurso del tiempo
se constituiria en el Primer Puerto del Austro
Ecuatoriano, ansioso de progreso y colaborar con el
desarrollo de los pueblos que tenian limitaciones
para sacar la rliqueza especialmente agricola, pero
que Jamas claudicaron y miraron coronados sus
propositos cuango, instituciones como la.H. Junta
Provincial de Reconstruccidédn de El Oro, la H. Junta
Provincial de Fomento de El Oro, entidades adscritas
al H. Consejo Provinecial de El Oro, fueron creadas

para emprender en obras tales como el Terminal

Marfitimo de Puerto Bolivar entre otras.

Sin embargo, a Jjuicio de entendidos en la



materia, crear Autoridad Portuaria en Puerto Boli-
var, significé mermar las rentas producidas por el
impuesto al banano para exportacién que a su vez

servian para los programas de trabajo del H. Conseljo

Provincial.

Hoy existe AUTORIDAD PORTUARIA DE PUERTO BOLI-
VAR creada por el Gobierno Nacional en 1970. Sera la
ciudadania orense del presente y futuro la encargada

de evaluar sus resul tados.
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ANTECEDENTES HISTORICOS. —

Antes de pasar a relatar la trayectoria por-

tuaria del Puerto de Bolivar(nombre original),

conslderamos necesario hacer conocer, cémo Ffue al

desenvolvimiento de la ciudad de Machala an lo

relacionado a puertos, tomando en cuenta que desde

©€pocas pretéritas, las vias fluvial Yy maritima,

fueron uUnicamente la manera de comunicarse con el

restoc del actual territorio ecuatoriano y fuera de

al .

Las investigaciones realizadas noe conducen a

determinar que incluso, nuestros ancestros, amplios

conocedores del medio geografico, utilizaron esteros

que a BuU criterieo brindaban facilidadas para recalar

sus embarcaciones, por clierto en ase entonces muy

rudimentarias, pero que, en definitiva, dieron la

pauta,; para el progreso posterior de la regién; vale

la pena aclarar que, antes de Machala, hubo otro

"puerto”" localizado en Santa Rosa, del cual hablare-

mos mas adelante. Caon este pequefio preambulo,

pasamos a explicar los origenes portuarios de

Machala Y Puerto Bol{var.

PUERTO P1LO, —

La utilizacién del estero Pilo como puerto, =se

plerde en el tlempo, confirmando nuestra teoria

acerca de gue, los primeros habitantes de Machala se
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Representacién grafica de

lo que habria sido en su
tiempo el Puerto de Pilo,

lugar cercano a Machala.

habrian ubicado en dicho sector, con mayor razdn, si

la desembocadura originél del rioc Jubones estuvo

hacla el sur de la ciudad actual (Pital o Guarumal ),

segun estudios realizados en 1884,

alemadan Teodoro Wol+ Baur. El

por el geélogo

acceso al puerto de
Pilo era dificul toso a consecuencla de su estrechez

Y sinuosidad, especlialmente en marea baja. La s{tuas—

cion posteriormente se compl icaria cuando, embarca-—

cliones impulsadas Por motores a vapor procedentes de

Guayaquil y Puna, tenian que entrar al puerto en

posicion contraria(retrocediendo) y' para salir

debian esperar la marea alta.

EL ESTERO HUAYLA (GUAYLA) .—

La existencia del estero Huayla o GuaylAa nunca

fue desconocida por los lugarefios . ——HUAYLLA es

vocablo CHIMU, que en espafiol signifiea ENTRADA ——,

Sin embargao, |legar a aquel sitio fue difi{ici] pPor la

barrera natural infranqueable del manglar que

Imposibilitaba abrir un camino hasta la desembocadu—

ra de dicho estero.
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PROYECTO PARA NUEVO PUERTO.-—

El afio 1B61, era Jefe Politico interino dan
Apolinario Galvez. Por resolucidén del Cabildo
machalefio, al 17 de jJulio se acordsd formar un puerto
nuevo al frente de Jambel{ y reclamar los titulos de
la

los terrenos cedidos por el Rey de Espafia a

comunidad de indigenas del Cantén Machala. (1)

El problema basico obvimente, fue la falta de

dinero y medios apropiados para implantar la infra-—

estructura necesaria y lograr establecer un nuevo
puerto; a diferencia de Puerto Pilo, que brindaba
relativa facilidad para llegar a &1 por tierra,
cuando el salitre o la marea no inundaba la llanura.
Ante el planteamiento de la idea, los concejaleas
hicieron un viaje de reconocimiento al lugar, con el

interés de observar la factibilidad de cerear otro

puerto que brinde facilidades a las embarcaciones y

ahorro de tiempo en los viajes en especial hasta
Guayaquil.

Recorrido el lugar, los miembros del Cabildo se
entusiasmaron por la bondad del clima e inmensas
posibilidades que brindabs la desembocadura del
estero para convertirlo en puerto. Pese a las
dificultades expuestas, el Ayuntamiento resolvié

afrontar el trabajo de construccién del NUEVO PUERTO

1

ANDRADE, Manuvel de Jesus, Honografia del cantén Machala, 1924, Pdg. 40,
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FERROCARRIL Y MUELLE PARA PUERTO PILO.—

Eete tema resulta novedoso por ser totalmente
desconocido para la cludadania machalefia. Reunido el

Concejo Municipal, el 10 de noviembre de 1B862, se

presenté a sesién, una delegacién integrada por los
Srs. Jerénimo Blanco y Miguel Anzoategui, quienes
entregan una peticién dirigida a la Junta Provincial
del Guayas, manifestando el deseo de obtener privi-
legio exclusivo de un ferrocarril que saliendo del
puerto de Pilo, concluya en Machala. EI sistema
conelstia en carritos montados sobre rieles halados
por acémilas. La concesiétn se planted a fin de ser
aexplotada por el lapso de treinta afioe. AdemiAs =ae
construiria wun muelle de madera para cubrir las
neceslidades de embarque y desembarque, cuya explota-—
cion también seria por el mismo tiempo. Sometido a
discusién y en virtud del informe pedido por 1la
Junta Provincial del Guayas a la que pertenecia el
cantén Machala, la Corporacién Municipal acordé que
se de la siguiente respuesta: Que es util y conve-
niente @l camino de hierro que tratan de establecer
los Srs. Blanco y Anzoategui; por lo tanto, opina
que debe concederse a dichos sefiores la exclusiva de
un camino de flerro, desde el puerto de Pilo a este
pueblo, por sélo el tiempo de veinte afios, siempre
que s8 | lenen Ias condiciones que abrazan ls solici-—
tud y siempre que los traficantes(transeuntes),
gocan da |la libertad de usar o né el ceamino, lo

mismo que del embarque o desembarque por el muelle,
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sin que tengan que abandonar ninguno de los derechos

designados en la tarifa, si né ocupan ni el muelle,

ni el camino. (2)

ESTUDIO DEL LUGAR PARA NUEVO PUERTO. —

Habian transcurrido casi ocho afios desde que el

Cabildo de 1861 inspeccionéd el estero Huayla Y B8u

desembocadura buscando el sitio conveniente para

e@stablecer un nuevo puerto. La lndecisidén y princi-

palmente la falta de dinero, posiblemente frenaron

el propésito de iniciar la obra que né

solamente se trataba de s tablecer el pPoblado, sino

abrir una trocha venciendo al manglar y asfi, dispo-

ner de por lo menos un camino que enlace el nuevo

puerto con la ciudad de Machala. El 6 de diciembre

de 1869, puesta en consideracién nuevamente

la idea,

"el! Presidente del Cabildo, Sr. José Marifa Ugarte

manifestos con verbosidad energia Y entusiasmo

decidido lo util que serfa fabricar una ramada o

casucha en ! terreno Iinmediato por s pParte de

arriba y a orillas del! mar del estero denominado

Guayla, considerando que e! mar por este sector

tiene mayor profundidad Incluso para fondear bergan-—

tines. Representa ademis e! ahorro de un dia de

viaje hasta Guayaquil, comparando el recorrideo desde

e/ actual puserto de Pilo".-——dijo——"gQue su clima es

saludable y que serifa Importante Propender Aha

2 [bid. PAg. 40.
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allanar cualquier obstéculo que se presente entre

este punto y la ciudad de Machala, hasta dejar el

camino sin ningun problema. Sugiera también, qgue se

busque la manera de atraer gente hacia dicho lugar

muy hermoso por cierto, para Cuyo efecto se concede—

rfan pPrerrogatlivas Y exenciones, pPara as{ obtener

que vayan a formar casas Y residir allf hasta

establecer una colonia. Hue luego se establecerfan

muy pronto, porque no duda que todos los habitantes

de este pueblo, se trasladarian hasta ®se terreno

riberefo”. (3)

COLABORACION DEL PRESIDENTE MUNICIPAL . —

Como auténtica demostracisén de afecto hacia

esta tierra y con una actitud visionaria, el Presi-

dente del Ayuntamiento, Sr. José Maria Ugarte,

Pletérico de entusiasmo por lograr el objetivo de

construir un nuevo pPuerto, no vacils en tomar la

iniciativa y es ast que, el 23 de diciembre de |

mismo afio, en la seslion del cablildo, consignd una

contribucidn personal de cincuenta pesos para

comaenzar la construccién de la covacha, a la vez que

exhortsé a los demas miembros de la Corporacién Muni-

cipal, colaboren con el mismo fin. Por su parte, el

concejal Fernando Salcedo Y otros ediles, aprobaron

respaldar la decisioén, aunque sge oping que era

necesario realizar un reconocimiento del lugar,

= Ibid. Pig. 47.
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Concepcién artistica del lugar

donde se habria
construido

la primera ramada en Puerto Huayla

nombrandose una comisién qQue estuvo integrada por el

mismo Presidente, Sr. Ugarte, los concejales Fernan-

do Salcedo y Juan Maldonado. (4)

4 Jbid. Pig. 48.
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REALIDAD DE UN VIEJO ANHELOQO

LEGALI1ZACION DE NUEVO PUERTO.-—

Il /e mabhirrll e 1100 o feunha e muoha glgnl-—

ficacién para Puerto Bol{var pumss, al Supremo

Gobierno Provisional, habilita el PUERTO DE GUAYLA,

que posteriormente g@ denominaria Puerto Bol{var.

Por su parte el concejal Teodoro Larrea pidié en la

5€slén, se otorgue un Voto de Gratitud al gobierno,

pPor haber hecho realidad una vieja aspiracién

machalena.

Dentro de la planificacién de obras, el 14 de

septiembre, se traté la conveniencia de establecer
un muelle en el nuevo puerto Y unir a Machala por
medio de la construccisén de una linea ferrea para
tranvias(?). Estas ideas Ponen de manifiesto Ia

intencién que habia POr supearar en aquel tiempo, los

obstaculos que frenaban el progreso del cantén.(5)

Se reunidé el Concejo Municipal en sesién ordi-

naria, el 26 de septiembre del mismo afio. Los Srs.

Leandro Serrano y Manuel Armendaris, presentaron al

Cablldo, un proyecto para la construccién del muel la

de madera en Puerto Guayld——nombre original—--y |la

linea de carros urbanos(?) hasta el mismo puerto.

> Ibfd. Pig. 52,



Mesaes después, el 7 de diciembre, en sesién del

Ayuntamiento, se aprobé el plano para construir el

camino a puerto Guayla, trabajo que lo ejecutaria la

Empresa de Muelles y Carros Urbanos.

De comun acuerdo, el 12 de diciembre, la misma

empresa adJudicataria para las obras en Puerto

Guayla, solicita la ampliacién del contrato con

intencién de emplear carros de traccién a vapor,

sistema que recién se estaba utilizando en ese

entonces. El contrato indica ademas que, al venci-

miento del mismo, el servicio pasaria a ser adminis-

trado por la Municipalidad de Machala.

INAUGURACION DEL PUERTO DE BOLIVAR.

En acto especial, el 18 de diciembre de 1883,

g8 Lmaugurs ol-PUERTO. BB’ GUATLEA, aus, docds esta

fecha, pasa a denominarse PUERTO DE BOLIVAR; las

Principales autoridades de la ciudad, de acusrdo al

documento se reunieron y dice: "Sesidén extraordina-—

ria del 18 de diciembre 1883.~ En el cantén de

Machala, a orillas del mar, en el Golfo de Jambel 1

¥ & un costado del estero de Huayld, hacla Ja

derecha, reunidos a la ! p. m. de este dia, el

primer gobernador de Ila provincia de E] Oro, Sr. Dr.

José Rafael Arizaga; el Dr. Ramén Martfnez, Cura

Parroco de Machala; la Sra. Dofia Fernands Valarezo

de Castro y su hija la Srta. Rosa de los Angeles
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le el historico y glorioso nombre de BOL I VAR, como
una grata y digna reminiscencia de tan esclarecido
patricio, cuyasa fecha, s1 bien coincide con el
tristisimo dia de su fallecimiento, lejos de los que
amé y le amaron, constituye para la Provincia de El
Oro, un presenta halagilefio de futuras brosperidades.
Se dio asi! principio a la ceremonia, bendiciendo
primeramente Jlas Aaguas del mar y el Puerto de

Bollvar, cuyos padrinos fueron Ia Srta. Ana Marifa

Castro y el Sr. Dr. José Rafael Arizaga; enseguilda,

designdndose para padrinos a la Srta. Rosa de los

Angeles Castro y al Sr. Leandro Serrano. Se cantd al

TE DEUM y se bendijo una cruz de madera, de gran

tamafic, que momentos antes <fue colocada allf, como

la mejor y mis elocuente manifestacidn de respeto y

veneracidén a la Justicla, de poderfo Y glorias para

la patria, de lucidez para la inteligencia, virtudes
para el corazdn, de rectitud pPara la conciencia, de
religiosidad para el espifritu, de orden Y moralidad,

de amor y venturanza, de paz Yy libertad, en todo

sentido, para la vida pPréspera y fellz de la nueva

provincia; y se acordd unanimemente, pedir a la

Asamblea Nacional, que se reconozca Y confirme el

nombre del! Puerto de Bolfvar, dado al que hoy se

acaba de bendecir".-— Tiempo mas tarde lao llamarian

simplemente Puerto Boliwvar. En el mismo acto,

tambien se inauguré el inicio del tendido de 1la

linea férrea hasta Machala. (6)

“ Ibid. Pig. 55.
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Establecido el Puerto de Bol {var, se Planifica

el trazado de sus calles, pess a que el Area de

terranoc firme era pPequefia. Para el efecto, el 11 de

marzo de 1884 es enviado al Ayuntamiento, el plano

dibujado por Dan Manuel G. Armendaris, quien ademas

solicita se le sefiale el lugar correspondiente dénde

5 construiria la estacién de carros urbanos.

La apertura de la trocha para ei tendido de la -

linea férrea desde Puerto Bol ifvar a Machala, avanza—
ba lentamente, a causa de las dificul tades que
presentaba el terreno. EI manglar, la marisma, lo
inhéspito de la zona Y PpPor supuesto al dinero,

fueron serio obstaculo para concluir la obra. Hasta

tanto, los comtinuos aguajes inundaban el camino

hacia Puerto Pilo, lugar donde todavia fondeaban

embarcaciones pPequefias. La sesién del 21 de-octubrs

de 1885, sa sollcita a los propietarios de carretas,

colaborar traneportando material petreo, a fin de

compactar el sendero hasta ese lugar. (7)

En este tiempo, la ciudadania estaba pendiente

del inicio de los trabajos que "traerian el rio
hasta la ciudad", oficlaAndose al Gobierno para
averiguar cuando llegaria el

ingeniero gncargado da

@laborar los planos para e&sa obra y conocer cuanto

dinero estéa disponible para comenzar la construccién

del edificio de la Aduana de Puerto Bolivar.

7 ARCHIVO MNICIPAL DE MACHALA
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La adecuacién de Puert. Bolivar como tal era

lenta. Hasta tanto, ‘@ a las incomodidades, el

puerto de Pilo continuaba sirviendo al comercio y

transporte de pasajeros. Establecida la Compafiia de

Vapores Fluviales |. aburu & Seminario, a través de

s5u representante el Sr. Rafael Real, el 7 de diciem-

bre del mismo afio, solicita al Concejo Municipal,

permiso para construlr una bodega para mercaderias
en dicho puerto. El pedido +fue ﬁceptadc inmedia-
tamente previo a la presentacisén de los planos
correspondientes. (8)

SE GESTIONA CATEGORIA PARA EL PUERTO. -

El anhelo de 1la Municipalidad de Machala era,

lograr que el Congreso de la Republica, eleve a

Puerto Bolivar a la categoria de PUERTO MAYOR. Para
lograr este objetivo, fue raquisito indispensable,

que hayan oficinas para aduana Y un muelle con

caracteristicas que permita el embarque y desembar—

que de pasajeros y carga. Dichas obras estaban

atrasadas por falta de financiacimiento. Sesionando

el Concejo, acordaron el 17 de octubre de 18886,

organizar wuna comisién que viaje = Quito para

solicitar al Soberano Congreso, aplazar la aproba-—

cion del decreto que convertiria a Puerto Bolivar aen

Puerto Mayor de la Republica, pues, hasta esa fecha,

aun no se lograba cumplir con los pPedimentos de ley.

e |bld,
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El 20 de noviembre del mismo afio, |a Municipa-

lidad de Santa Rosa

Propone al de Machala, la

constbrueccl éon de un puente gobre al rio Pital,

ademas, la colocacién de un faro en la Punta de Ia

Isla Jambel i, para asegurar asi, la ruta de entrada

Y salida a la bahia de Puerto Bolivar.

Como lo mani festamos anteriormenta, eran requi-—

sitos fundamentales para elevar el Puerto de Bolivar

a la categoria de Puerto Mayor de la Republica,

disponga de oficinas y bodegas para Aduana y 1la

construccién. de un muelle apropiado. Ante estas

circunstancias, al Municipio de Machala acordd el 26

de noviembre de 1888, expedir una Ordenanza,

esta—
bleciendo al impuesto de diez centavos por cada
qQuintal de cacao que salga del Canteén. La recauda-
cion serviria para cumplir con las obrasg exigidas
por el Gobierno. La craacidén del

impuesto fue por

Decreto Legislativo, acordado en al altimo Congreso

Nacional y entraria en vigencia a partir del 1° de

enero del prédximo afio(1889), siendo nombrado recau-

dador el Sr. Enrique Requena. (9)

PROTESTA SANTARROSERA . —

Los santarrosefios

no estan de acuerdo con la

creacisén de Puerto Bolivar como Puerto Mayor Y 26 de

septiembre de 1888, se tiene conocimiento que,

FElbikdy
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mediante publicaciones calumniosas, pretendian se

clausure dicho pPuerto.

Por otra parte, el edificio para oficinas v

bodega de la Aduana en Puerto Bol{var, se encontraba

virtualmente concluido Y en condiciones de utilizar—

se. Como esto era uno de los requisitos para habili-

tar el Puerto con la categoria de PUERTO MAYOR DE LA

REPUBLICA, al Cabildo dispuso oficiar al Sr. Gober—

nador de 1a Provincia, comunicandole el 25 de Julio

de 1882, la fausta nueva de |a terminacién de la

obra e invitarlo para el dia siguiente, se sirva

cerciorarse por si mismo de lo gque sa deja relacio-

nado, concurriendo a dicho Puerto, a cuyo mismo

lugar, marcharan los miembros de esta Corporacian.

Asi se dispuso. (10)

La i{iniciativa municipal para Ia construccliaon de

la | {fnea férrea Puerto-Machala @staba respaldada por

Decreto Legislativeo Yy facultaba a |a Municipalidad

de Machala, construir también la menclonada via

hasta la poblacién de Pasaje. Por esta razén el 13

de agosto de 1893, se resolvié que esta obra deberia

reallizarse por contrato.

LOS PROPIETARIOS DEL FERROCARRIL . —

Confirmando lo dicho anteriormante, la idea de

e slhid
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construccién del ferrocarril Puerto Bolivar-Machala

fue del municipio machalefio. Se aprovechsé del

tendido parcial que realizara el fallecido Ing. Juan

Bautista DAvila, cuando se constituysd la empresa de

Carros Urbanos, Proyecto que utilizaria locomotras

2 vapor, de reciente invencién en €sa época. El 11

de septiembre de 1894, el Presidente de] Concaejo

indicé que "habia Ilegado e! momento de que la

Corporacidn Municipal! nombre los dos propietarios

que por decreto legislativo expedido este afio,

deblfan concurrir en unién del Sr. Gobernador, a las
sesiones que tratarfan sobre J/a manera y forma cdmo

debr acometerse la obra del ferrocarril, para cuyo

fin se a destinado Jlos fondos del fgua potable. Se

resolvisg nombrar rrepresentante propietario por

Machala a Don Catalino Serrano. Por Pasaje, al Sr.

Rafael Flores". Era Presidente del Cabildo de

Machala, el Sr. Wenceslao Ugarte. (11)

El 17 de enero de iss7, la Municipalidad de

Machala es demandada por el Sr. Julio Federico

Galvez, por haber rescindido |a Institucién, el

contrato para construccién del edificio de aduana en

Puerto Bol{var e incumpliendo unas de las cléAusulas.

s Ibid.
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NUEVA CATEGORIA PARA PUERTO BOLIVAR

BOLIVAR, PUERTO MAYOR DE LA REPUBLICA. —

En la historia de Puerto Bolivar, éste es uno

de los hechos mas trascendentales. Después de una

serie de gestlones ante el Congreso Nacional, el 13

de abril de 1897, se logrd la expedicién del Decreto

mediante el cual see obtiene habilitar a Puerto

Bolfivar con categoria de FPUERTO MAYOR DE LA REPUBL |-

CA. Sin embargo, la inauguracién como tal se realizé
el 24 de Julio de 1898. En ésta misma fecha, =se
autorizdé la construccién del muelle de hierro para
el mismo lugar, segun deocreto

legislativo expedido

el 31 de marzo de este afio(1897) .

Mientras tanto 1a construccisén del ferrocarril

avanzaba lentamente y se preveia que no se conclui-

ria dentro del plazo acordado en el contrato. El

Concejo Municipal pPreocupado por esta situacidén, el

21 de marzo de 1897, obtuvo del Congreso la amplia-

cién del tiempo de entrega de la obra mencionada.

En este afio estaba como Presidente del Concejo

el Sr. José Anselmo Castro, quien, el 5 de septiem-—

bre del mismo afio, informa los raesultados de |las

gestiones realizadas en Guayaquil, para emprender a

la brevedad posible la construccisén del muel le, el

Resguardo de Aduana y la Capitania de Puerto Bol {
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var. La oferta de parte del gerente del Banco

Comercial y Agricola, esta Planteada en condiciones

equitativas otorgando crédito pPara dichas obras. Al

parecer, paulatinamente se 1iban cristalizando 1gs

anhelos de los portefios.

El Conceijo Municipal de Machala, el 29 de

noviembre, quedé autorizado de parte del Gobierno

Nacional, para iniciar los tramites de construccisn

del muelle en Puerto Bolivar. Este proyecto concits

interés en personas particulares como el Sr. Martin

Reimberg, quien presentéd una Propuesta; é&sta fue

sometida a estudio por medio de una comisidén espe-

cial.

TRAMITES PARA OBRAS DE PUERTO BOLIVAR. —

El entusiasmo por iniciar las obras definitivas

del Puerto, motive que, se busque la forma de

agilitar los tramites para obtener el dinero necesa-

rio. En sesién del 23 de diciembre de 1897, de

acuerdo a los Archivos dicen: "g} llustre Concejo

Cantonal para facilitar la operacisén proyectada con

el! Banco Comercial ¥ Agricola, por 1a Junta Admi -

nistrativa de l|a obra del ferrocarril, conforme lo

tratado y resvelto por dicha Junta en sesidén del 29

de los corrfentes. Escuchado e/ informe del Sr.

Administrador, coronel! Tomds Larrea A., dispuso: que

los fondos pertenecientes al Cuerpo contra fncendios
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de este Cantén y los de las obras del muelle,

Capitanfa y Resguardo de Puerto Bolivar, se retiren

del! Banco del Ecuador en Cuyo poder se encuentran

depositados y se entreguen al Banco Comercial y

Agricola; as{ como en este mismo Banco, deposite el

Sr. Colector Don Eduardo Game, las cantidades que

recaudara del! I(mpuesto destinado para las referidas

obras de Puerto Bolfvar”; la intencién de fondo era

formar un solo capital, con la finalidad ds garanti-

zar el crédito con el Banco prestamista.(12)

Estaba la obra del muel le de hierro en su fase

de financlamiento. El 14 de enero da i89s8, la

Municipalidad de Machala, resolvis entregarle al

Ing. Leén Cassan los planos del referido muelle para

un estudio a la brevedad posible Y emita su criterio

profesional.

Mientras tanto, el 11 de abril, se habia convo-—

cado a licitacién para construir las garitas de la

Capitania y Resguardo de Aduana en Puerto Bolivar.

Presentadas

las propuestas y sometidas a estudio, la

Corporacién Municipal resolvié adjudicar los traba-

Jos al Sr. Lorenzo Serrano.

La poblacidén de Puerto Bolivar, pletérica de

entusiasmo por el progreso que iba adquiriendo el

lugar, el 15 de Jjunio de ese afio, organizé un comitea

T
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denominado Sociedad Patridtica de Puerto Bolivar,

CUyo presidente solicitse al Concejo se conceda la

impranta municipal para editar un peridédico.

NUEVO PUERTO PARA EL ECUADOR.

Después de cumplir con los requisitos de ley,

2l Puerto de Bolivar——ngmbre original——ya ascendido

a la categoria de Puerto Mayor, inicis sSus labores

a partir del 1= de enaero de 1898, comenzando a

funcionar las oficinas de Aduana, atendiendo al

movimiento de importaciones Y exportaciones Por este

lugar complementadas con la construccioson de un

muelle provisional de madera. Presidente del Cablilde

era el Sr. Juan José Pazmifio; Vicepresidente, S i

Felipe Maldonado. Concejales: Srs. Amadeo Echeve-—

rria, Antonio Valdiviezo; Secretario, Don Juan

Antonio Robinssn.

SANTA ROSA OPUESTA A CREACION DE PUERTO BOLIVAR.

La cabecera cantonal

rrollo comercial, merced de

de Santa Rosa logrsé desa-

estar ubicada en un

sitio estrategico y disponer de un Puerto que pese

38 no prestar mayoreas facilldades, sin embargo era

diferente al Puerto de Pilo en Machala. La cercania

a la frontera con Perud, el paso obligado hacia las
minas de Portovelo, Zarumas Yy desde alli hasta Loja,

fueron factores Preponderantes que incidieron en el
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prograso santarrosefio. Cuando se obtuvo la legal iza~-

cién de la categoria de PUERTO MAYOR para Puerto

Bolivar, la ciludadania de Santa Rosa creyd que esta
situaclén acabaria con Puerto Pital, su puerto,
inteclando una campafa de desprestigio a nivel de

Congreso con propésito de obtener 1la clausura de

Puerto Bolivar. Transcurrisé el tiempo y los resul ta-—

dos fueron diferentes. Se construyeron carreteras,

llegs el ferrocarril, el transporte maritimo de
cabotaje virtualmente desaparecié. De todo lo dicho,

solo quedan los recuerdos. EI progreso con pasos

agigantados avanzé y los pueblos que temian quedar
marginados, por lo contrario de pronto se integraron

mas .

Todo esto, ponia de manifiesto la pPreocupacién

por mejorar las condiciones de vida de los habitan-

tes de Machala y sus alrededores. El 13 de mayo de

18889, se organizé una comisién con los Srs. Wences-—

lac Ugarte y Juan Benigno Cueva, quienes gestiona-

rian ante el Congreso Nacional los fondos necesarios

para la realizacién de obras prioritarias en la

poblacién, desvirtuando asi, la serie de calumnias

y ofensas vertidas por elementos nocivos de Santa
Rosa, relaclionadas con la creacién de Puerto Boli-

var. Este afio, la provincia de El Oro tenia como

representantes al Parlamento Nacional a los Srs.

Juan Franclisco Game y Juan Valarezo, SENADOR y

DIPUTADO respectivamente.
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Al dia siguiente, por razones que se descono-
cen, queddé comisionado para a viajar a Quito, el Sr.

Gonzale S. Cérdova, quien llevaba el encargo de

promover la defensa de los intereses del Puerto; 1la

designacién la hizo el Sr. Tranguilino Montealagre
Torres, Presidente de la Junta Popular de Machala.
En |la misma seslén se resuelve convocar a licitacién

para la construccién del. muelle de hierro para el

Puerto.

Dentro del plan de obras se incluia la cons-

truccioén de las garitas y es asti que, el B8 de julio,

firmo un contrato con el Municipio de Machala, don

Loreanzo Serrano, para construir los aedificios del

Resguardo de Aduana Yy la Capitania del Puerto.

Considerando que ya existian fondos suficientes

para iniciar la construccién del muelle Y como el

provisional requeria de mucho mantenimiento, el

Concejo acordé convocar a Licitacién, por medio de

la prensa de la ciudad de Guayaquil. (13)

SE ADJUDICA OBRA DEL MUELLE.—

El 2 de octubre de 1899, gaeasions el Cabildo,

presentandose el Plano de Puerto Bolivar, disefiado

por el 1Ing. Gastén Thoret pero modificado por el

Ing. R. Higley. En relaciéna la construccidén del

1= Ihid,
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muelle de hierro, fueron abiertas las propuestas y
luego de su estudio, =se resolvié adjudicarle el
contrato al Sr. Luis Jour jon,

vecino de Guayaquil,

quien ofrece realizar la obra por el valor de 80.000

sucres.

Se aceptd la pPpropuesta del contratista Pero con

ciertas reformas. A el las se agregsé la colocacién de

Una grua movil en el muelle Y cuatro columnas con

suUus respectivos faroles Yy lamparas para alumbrado.

Por las adecuaciones adicionales se pPagara la

cantidad de S/. 3.000,00 sucres.

La garantia que presentsé el Sr. Jourjon, consta

de un poder de la Casa J. C. Larrivetti Co. de

Paris. También se aceptd la construccién de un

torreén con dos metros de altura y un reflector

sobre el techo del desembarcadero. (14)

CARACTERISTICAS DEL CONTRATO. —

E I contrato para la construccidén ds! muelile

tuvo las siguientes caracteristicas:

"El Sr. Jourjon se compromete ha construir un

muel/le de fierro en el Puerto de Bolfivar, de

conformidad con lo que ha presentado al ITlustre

Concejo Municipal de Machala Y que ha sido

Rt bl
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aceptado con las bases Y condiciones sligulentes:

1° .- Los trabajos de Inauguracidn de dicho

muel!le comenzariAn en el mes de diciembre del

presente afio, continuando los Plazos de cinco ¥

diez meses hasta la completa terminacidén de 1la

obra: mas claro, los trabajos formales princi-—

plarian dentro de cinco meses, contados desde que

este contrato merezca la aprobacidén de) Supremo

Gobierno y la obra estari concluida a Jos quince

meses, contados desde el mismo difa.

2° .- El muelle sera de forma de "L v, pPropor-—

cionando dos embarcaderos gue utilizaridn toda su

longitud, la que, desarrol lada se descompone de

la manera siguiente: cincuenta y cinco metros

{plano A-BJ); en el costado va colocada la esca-

lera para botes o embarcaciones menoresz; veinti-

Cuatro metros de muelle (plano B-C), para embar—

caciones fluviales Y fin en oblicuo, veintiocho

metros, sesenta centimetros de muelle (plano C-

D), para embarcaciones de alto bordo. Tambidén se

buede emplear como embarcadero, Jos diez y nueve

metros de Jla anchura del muelle, asf como el

lado opuesto a c-D, segun el plano. La direccidn

de J|os costados de la L, formarin entre si un

dngulo de clento cinco a cilento diez &rados, de

tal! manera que, el de afuera, busque J]a direc—

cidon de la boca de Jambel 1, disposicién que
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Proporclionara mayor facilidad de evolucidn para

los buques, tanto al atracar como al zarpar y

que permitird cuando se quiera, alargar |a

Planta actuatl, para alcanzar mayor profundidad

de agua.

La altura del! muelle sobre las mareas altas

sera de ochenta centimetros. La construccidén de

muelle serd enteramente de fierro y su fundacidn

tubular con pilotes de tornillos. Solo el pPiso,

la escalera Y las defensas seran de madera.

La parte A—-B del plano, !levarsg Pasamanos en

ambos lados. En Ja extremidad de Ia Plataforma,

habra wn techo que cubrird una superficie de

once metros veinte centimetros, es decir, ciento

tres metros cuadrados. FE|] frente de Jlos embarca—

deros serin guarnecidos con sus respectivas

defensas de madera.

El! muelle sers servido por vias férreas de

noventa y dos centimetros de trocha, eon una

bPlaca giratoria Y seis cambios con sus respecti-

VYOs nombramientos de maniobras.

3° .- En caso de mora en la entrega de 1a

obra en la fecha estipulada, pPagara Jourjon una

mul ta de gquinientos sucres.

La multa expresada

no tendrid efecto en el caso de fuerza mayor o
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fortuito.

4* .- El precio de la construccién de la obra

con todo sus materiales de acuerdo con el plano,

detalles y explicaciones que se expresan, sersd

de ochenta mil sucres.

5 .- EI! pago de esta cantidad se hars,

entregando sl Sr. Jourgjon, después de aprobada

por el Gobierno Nacional la pPresente escritura,

la cantidad de dinero que haya depositada por el

Concejo Municfpal, procedente de la recaudacidn

del! impuesto especial de esta obra. Ademas, el

Colector de este Impuesto le entregarid quince—

nalmente al contratista, las cantidades que vaya

colectando, hasta completar el Precio de la

obra.

6° .~ En caso de que el impuesto no fuera

suficiente para el pago total del precio de Jla

obra, el Municipio queda comprometido a obtener

de! Congreso Nacfonal, Ia Prérroga de dicho

Impuesto por el lapso de dos afios, més, si Ila

Legislatura no accediese a la solicitud, Ia

Municipalidad pagard el saldo que se adeude, con

cualquiera de sus rentas Y se entregarid tambidén

quincenalmente al mismo contratista, el pProducto

total de los ingresos del muelle.
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7* .— El material, utiles y accesorios que se
importen para la construccidn del muelle, seran
| ibres de derechos de aduana y no estardn suje-—
tos a impuesto alguno, fiscal o municipal.

8° .— Si hubiera retardo en la entrega total
del precio después de concluido el muelle y
entregado al Municipio, éste satisfara a Jour-
jon, el Interés del 6% énuai, por todo el tiempo

que dure el retardo, debiendo haber, intereses

reciprocos.

g* .- El! Sr. Jourjon, garantiza el cumpli-
miento del presente contrato, asi{ como responde
por Jlos fondos que se le entreguen, con una
escritura que los Srs. J. C. Larrivetti y Cla.
del! comercioc de Guayaquil, hipotecnado una casa
qgque estos sefiores tienen libre de gravamenes en
esa ciudad, asegurada en varias compafilas de

seguros contra Iincendios, por cuarenta mil

sucres.

g O% = Cuélquier di ferencia entre 1 Contra-—
tista y la Municipalidad de Machala, sera re-
suel ta por un Arbitro nombrado por cada parte y
cuyo fallo serA inapelable. Los &rbitros tendran
su domicilio en Guayaqull y expedirian su fallo
en la misma ciudad. En el caso de discordia, los

mismos Jjueces nombraridn un tercero que la diri
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11° .- Queda facultadeo el Sr. Jourjon, tras-—

Pasar este contrato a cualquier otro empresario

O para asocliar a personas que tuviere pPor conve-—

niente, con conocimiento y aprobacidén del Conce—

Jo Municipal. E] contratista renuncia expresa—

mente a toda rec]amacidn,diplométfca, con motivo

de este Contrato. Se aclara que, |z multa a gque

se refiere Jla cliusula tercera, se pPagara por

cada mes de falta o retardo Por ifncumplilimiento

de/ Contratista.

En estos términos se formaliza e] compromiso

sobre |a construccidén del muelile.

Machala octubre slete de mi} ochocientos

noventa y npueve.- E} Presidente dei] Concejo,

Juan José Pazmifo.-— El! Secretario Municipal,

Juan Antonio Robinsdén®. (15)

Transcripecidn del original

APROBACION DEFINITIVA DEL CONTRATO. —

En sesién del 11 de enero de 1900, se dio

lectura al oficio enviado por el gobernador de |a

Provincia, fechado el 16 de diciembre del afio

anterior, en que comunica la aprobacién dei contrato

12 [bld.
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para el muelle de Puerto Bol{ivar con el Sr. Luis

Jourjon, dictada por el Ministerio de lo Interior,

Previniendo que, si faltare algo para el Pago total

de la obra, se solicitard del Préoximo Congreso, la

Prolongacién del impuesto. (186)

Para la Municipalidad de Machala era impres-—

cindible la presencia del garante que el contratista

del muelle hacia constar en el documento suescrito.

El 17 de abril del mismo afio, acudisé a la sesidén, el

Sr. José Gabriel Sanchez, en calidad de representan

& - bl
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te de la Casa J. C. Larrivetti, garante del Sr. Luis
Jourjon, contratista para la construccién del mueaells

de fierro. Las oficinas del garante tenian su sede

en Paris, Francia.

SE INAUGURA EL FERROCARRIL PUERTO BOLIVAR-MACHALA.

i

n&’hﬁ i

Locomotora para pasajeros Y carga en Puerto Bol{ivar.
El ferrocarril, complementsd el Progreso necesario en
la regidén del austro ecuatorianco.

En la historia de Puerto Bolivar Y Machala, asi

como a toda la regién del austro ecuatoriano, la

inauguracién del ferrocarril, constituyd un acto de
mucha trascendencia para los pueblos que se servi-

rian de este medio de comunicacion. EI acontecimien-

to en si, conté con la presencia de las autoridades

del Gobierno Central, obviamente las provinciales,

etc. aparte de invitadaos especiales. Todo con las



N ENNNNENNNNNMNNMNNIMNDMNMNHNNMNMNMNMNHNNNNNNNDMNMNNNNHNNNNNNNHNHJNNNN N/

a1
debidas limitaciones econdmicas. Cabe aclarar que a
fines de 1899, se inauguré el tendido de 1la via
férrea, mientras que la llegada del primer coche de

pasajeros se celebrdé el 23 de abril de 15900.

DESAPARECE PUERTO PILO.-—

Al entrar en servicio el ferrocarril, la acti-
vidad comercial en Puerto Bolivar se desarrollaba
rapidamente; lé6gicamente acorde con la época. La
bondad del clima, la facilidad que ofrecia el lugar,
etc. permitieron que el 11 de mayo, la Municipalidad
de Machala, resuelva desmantelar las instalaciones
exlstentes en Puerto Pililo; estaban abandonadas sin
prestar ningun servicio. Con la desaparicién de este
Puerto, se cerraba un capitulo mas de la historia de
Machala, porque gracias a este sitio, la ciudad
avanzo desde tiempos inmemoriales en su progreso.
Ahora se miraba hacia el futuro, apoyandose en

Puerto Bolivar, gque se mostraba promisorio.

Por su parte, el contratista del muelle, el 25
de mayo de ese afio, comunica al Concejo Municipal
que, los materiales para la construccion del mismo,
ya se encuentran rumbo al Puerto, solicitando, se
gestione ante el Gobierno Nacional, la liberacién de
impuestos a la importacién, diligencia que se
realizaria a través de la Gobernacién. A su vez, el

Ing. Thoret, solicita un espacio de terreno aledafo
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. a2 1a orilla, para depositar los materiales del
&
3 muelle que estaban al llegar.
El proyecto de construccién del muelle en

Puerto Bolivar virtualmente s una realidad. EI

contratista, Sr. Luls Jourjon comunica al Ayunta-—

miento mediante oficio; fechado el 4 de septiembre

de 1900, que ya s8 embarcé en Europa el primer envio

de implementos para iniciar la obra del muelle de

hierro. Por otra parte, el Capitan del Puerto, Sr.

Podalirio Murgueitio es autorizado por el Cabildo

5 para que guarde en lugar conveniente los materiales

del muelle de madera que sera desbaratado luego de

llegar la estructura del nuevo, pues, en gl mismo

lugar se levantara el otro.

El 21 de septiembre, se comunica al contratista

Sr. Jourjon, gue la escritura no se ha firmado

debido a que falta determinar las caracteristicas

adicionales gue el muelle llevara, tales como, la

fuerza y capacidad de la grua, el tipo de faro que

ee colocara en el torredén, calidad de luces o

faroles y los postes, pues, no 5€ han entregado

detalles al respecto.

En asta fechaloctubre 17) se comunica al Conce-—

jo que ya estaba construyéndose el nuevo muelle de

madera, pero en otro lugar, porgque en el espacio

anterior se colocaria el metalico, aunque el capitan
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del Puerto, Sr. Murgueitio, manifiesta que no podra

continuar dirigiendo los trabajos pPor causas ajaenas

a su voluntad.

OBRAS COMPLEMENTARIAS PARA EL MUELLE DE HIERRO.—

La misma sesién conocidé sobre la escritura
publica del contrato adicional para el muelle de
hierro. La minuta firmada por el contratista dice
asi:

"1®* .- EIl Sr. Jourjon se compromete con dicha

Municipalidad, ha poner de su cuenta en el
mencionado muelle, lo siguiente: una grua movil
hecha de filerro, acero Y bronce, de la fuerza de
22 quintales y semejante a la que se ve en el
plano del muelle que existe en la Municipalidad.
Un torrecn de fierro de dos metros de alto,
formado en el techo de Ila plataforma con un
farol grande, provisto de su respectiva lampara

Yy reflectores, para que guede bien alumbrado el

muelle. Cuatro faroles con lampara de lu=z envtew-l
ra., colocados en el puente Yy muelle, sobre

columnas de fierro. Una escalera de este mismo

material, semejante a las que se usan en los
buques, para subir al torredén y encender el
et L) A &t 1
farol.
2% .~ Fuv. todas esta obras, la Municipalidad
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se compromete ha pagar al Sr. Jourjon, la suma

de tres mil sucres, mediante los Impuestos

destinados o que se asignaren para el muelle y
en el plazo en que éste debe entregarse, confor-—

me a las estipulaciones del contrato principal.

3° .— Las bases de esta minuta se entenderin

Incorporadas en las del contrato del 7 de octu-—

bre de 1889, sobre la construccidén del muelle y

de consiguiente, las mismas reglas y condiciones

estipuladas, para asegurar el buen éxito y

cumplimiento del contrato principal, se aplica-

ran también al presente.

4° .- Todos los faroles expresados en esta
Minuta, seran construidos en marcos de fierro y
el presente contrato sera sometido a la aproba-
cion del Supremo Gobierno, para qﬁe surta sus

erfectos.

Machala, octubre 17 de 1800.—- E] Presidente,
Sr. José Eduardo Mora Franco.—- EIl Secretario
Municipal, Sr. José Jgnacio Franco®. (17)

(Transcripcidén del original)

Ante el Concejo de Machala el 23 de noviembre,
se pone en consideracion la necesidad de rel lenar el

malecén de Puerto Bolivar. El Cabildo acordé con

17 |bld,
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vocar a licitacidén por 15 dias pPara la presentacién
de propuestas. Se explica que la licitacion es por

el aprovisionamiento de 400 toneladas de cascajo de

la mejor calidad, traido desde Guayaquil. (?)

AVANZA LA OBRA DEL MUELLE.-—

El muelle de hierro_en Puerto Bolivar es taba

por concluirse. El Ing. Gastén Thoret constructor de

la obra, comunica el 14 de Julio de 1901, mediante

oficila al Cabildo Municipal, que es necesario

disponer de madera suficiente para iniciar el

entablado del muelle mencionado, sugiriendo que las

tablas sean de guayacan. Por su parte, La Municlipa-

lidad sometié a estudio inmediato el Presupuesto a

fin de adquirir dicho material al mejor proponente.

(18)

INAUGURACION DEL MUELLE. —

Bor +Tin ‘llegd el 8 . de mayo de 1902, fecha

grandiosa en la que se inaugursé el MUELLE DE CABOTA-

JE MUNICIPAL, obra portentosa que permitis la
redencidén de los pueblos del Austro ecuatoriano
Junto con el ferrocarri]l que cual cordén umbilical

unldé tantas y tantas poblaciones abandonadas hasta

entonces. El acto en mencién, estuvo revaestivo de

solemnidad con el apadrinamiento de destacados

R B,
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personajes de la localidad quienes incluso emitieron
medal las recordatorias del fausto acontecimiento.

Entre ellos citamos a los Srs. Alejandro Martinez,

Mercedes Maldonado, José Moises Ugarte, Telésforo
Pazmifio, Maria V. de Pazmifo, José Madero dlaz,
Clotilde Maria de Serrano, Manuel Luis Ponce,

Lizardo Garcia, Carmen C. De Garcia, Eduardo Game,

Rosa C. de Game, Indalecio Pazmifio, Delia Gonzalez-—
Rubio, Luis Jourjon, Gaston Thoret, Alejandro
Kaiser, Ana de Kaiser, stc.. Como complementacién a

dicho acto, se contd con la presencia del Gral. Eloy

Alfaro Delgado, gran impulsor de la obra.

Bien podemos decir que a partir de esa fecha,
el progreso y desarrollo de El Oro, tomé nuevo giro,
en beneficio de la ciudadania ecuatoriana del sur,

abriendose un nuevo capitulo orientado hacia un

futuro promisorio.



NUEVAS ESPERANZAS PARA NUEVO SIGLO

SE _INTENSIFICA EL MOVIMIENTO PORTUARIO,

Ya

via ma

en el afio 1905, en relacién a los viajes por

ritima, éstos se incrementaron entre Guaya-

quil-Punad-Puerto Bolivar-Puerto Pital(La Emerencia-

na), éaste uUltimo en Santa Rosa,

a consecuencia de

las facilidades que brindaba el muelle de hierro en

Puerto Bolivar, complementado con el servicio que
prestaba el ferrocarril que transportaba la carga
hasta el interior del muel le de hierro; en este
tiempo los viajes de las motonaves se realizaban

entre

los lugares mencionados, cada ocho dias.

URBANIZACION DEL PUERTO.-—

Puerto

fue mayor a doscientos habitantes Y

casas.

En

-t e ———
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Bol fvar, hasta 1909 s5U poblacidén estable no

unas pocas

relacién al tema sobre Puerto Bolivar, 1la
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Municipalidad de Machala se proecupé por el delinea-
miento de calles. Los terrenos ya estaba delimitados
al lgual gque sus calles y manzanas, pese a que la
-sona firme era minima, siendo necesario realizar al
sefalamiento de sus calles en el agua, con estacas

pintadas de blanco. Hasta 1909, su poblacién no

excedia a los doscientos habitantes y las viviendas

no eran mas de veinte. (19)

E. ECONOMIA DE LA ZONA BAJA ORENSE . —

E En esta parte, se hace naecesario hablar sobre
5

B la importancia que tenia la economia orense an lo
k. que respecta a la zona provincial, tomando en

cuenta, los cantones actuales de Machala, El Guabo,
Pasaje y parte de Santa Rosa. En la historia de la
produccion agricola ecuatoriana, el renglon que
mayor vigencia tuvo, desde antes del periodo repu-
blicano, fue el cacao, que incluso, llego el Ecuador
2 convertirse en el primer productor y exportador de
la denominada "pepa de oro" a nivel mundial. Esta

situacioén, hizo que el Estado, sustente su economia

en base a las exportaciones cacaoteras.

En relacién a la provincia de El Oro, el cacao,
al {igual que la actual produccién bananera, tuvo
abundancia y excelente calidad para exportacién. De

acuerdo a estadisticas de comienzos de este siglo,

LS  GUIA INDUSTRIAL Y COMERCIAL DEL ECUADOR, 1309, Pag. 435
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la cantidad de haciendas cacaoteras |legaba a 911,

con una produccion aproximada de dies y seis millo-

nes de matas, lo que nos da la pauta, cémo seria la
rigqueza del suelo orense. (20) Y las vias y medios
de comunicacién y transporte?. Facil es imaginarse

como seria de sacrificado, movilizar el cargamento

cacaotero hasta los lugares de embarque, si tomamos
en cuenta que las unicas vias, fueron fluvial y
maritima. Fluvial por medio de los rios circundantes
que para entonces eran navegables, principalmente el
Jubones que incluso hasta 1952, permitié utilizar
sus aguas desde el sitio denominado El Donque, en
las cercanias de la ciudad de Pasaje. Mari{itima
cuando se utilizaba el estero Pilo, transportando
hasta ese sitio, por medio de carretones de cuatro
ruedas y mas tarde por el muelle de Puerto Bolivar,
a traves del ferrocarril que en 1908, ya llegaba
hasta Pasaje. Esto nos indica, la importancia que
significé tanto el muelle de hierro, como el ferro-
carril de El Oro gque en 1930, avanzaba hasta Santa
Rosa; para este afio, la deblace cacaotera derrumbaba
la economia nacional como consecuencia de la apertu-—

ra de nuevos centros de produccidén mundial Yy en lo

relacionado al Ecuador, la excesiva confianza de los
productores, mas la presencia de pestes como la
monilla y escoba de la bruja.

=@ GUIA INDUSTRIAL Y COMERCIAL DEL ECUADOR, 1909, Pag. AlA,
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MANTENIMIENTO DEL MUELLE.-—

Transcurrié el tiempo y en los Archivos munici-
pales ancontramos que, Por reiteradas ocasiones, la
Municipalidad de Machala solicité al Gobierno
Nacional, el entablado del muelle de hilierro en
Puerto Bolivar, pero igualmente que hoy, no atendia
de ninguna manera las peticiones. Ante esta situa-
cién, el 14 de febrero de 1915, don David Rodas
Cuervo, ofrecid colaborar mediante la entrega de 100
tablones para la reparaciéon total del mencionado
muelle, siempre y cuando, el Cabildo pague la mano
de obra. Por su parte el Concejo estuvo de acuerdo,

agradeciendo el gesto del Sr. Rodas Cuervo. (21)

NUEVO MUELLE PARA PUERTO BOLIVAR.-—

En la ciudad de Portovelo se establecidé la
South American Development Company, compafifia minera
norteamericana, a fines del siglo pasado. La extrac-—
cién del cuarzo se incrementé cuando se comprobd que
Puerto Bolivar realmente servia para los fines de
dicha Empresa. Por este motivo, el 6 de septiembre
de 1915, planted a la Municipalidad de Machala, el
permiso correspondiente para construir un muelle
metalico que seria utilizado para el acoderale de
embarcaciones que cargarian el aureo metal sin
procesar, que hasta ese tiempo era transportado por

via maritima desde Puerto Pital, en la ciudad de

s Ibld.
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Vestigios de Jo que otrora fue el! puelle metdlico

Perteneciente a la South American Development
Company y que luego se vendié a la compafiia petrole-
ra ANGLO.

Santa Rosa. Concedida la peticién, dicho muel le
sirvié por varios afios, hasta que an 1950, la South
American Development Company, se retirsé del pais,

pasando el muelle a poder de la Anglo Ecuadorian

Oilfield, compafiia petrolera que a 1a sazon, explo-

taba los yacimientos petrol { feros en Ancén, provin-

cia del Guayas. Esta empresa lo adquirisé y luego de

ciertas adecuaciones, fue utilizado para descargar

combustibles que eran transportados desde 1a refine-

ria del Guayas a los depésitos ubicados en la orilla

de Puerto Bolivar.

Las instalaciones en el malecdén, por maAs de una

ocasion, provocaron momentos de Peligro por el alto
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grado de riesgo cpntaminante y de incendio, obligan-
do a la sus representantes en Machala a solicitar
otro lugar a fin de precautelar la tranquilidad de
los portefios. (22) Hasta tanto, @l muelle continué
prestando servicio, que concluyd cuando la carretera
entre Guayas Yy El Oro permitio el transporte de

combustibles.
Actualmente de dicho muelle solo quedan ciertos

vestigios y los recuerdos de una época que represen-—

té etapas del progreso en la regioén.

SE INCREMENTAN LOS VIAJES DE CABOTAJE.—

El Capitan del Puerto comunica al Conceljo
Municipal que una de las empresas de vapores ha
resuel to realilzar viajes desde Puerto Bolivar hacia
Guayagulil los dias domingo, siempre y cuando el
ferrocarril haga el servicio de trenes a dicho
puerto. El cabildo aprobé la peticién y dispuso
ademas que se inicie el servicio de un carro de
pasajeros los dias domingo con horario de 7 y 12 de
la mafiana desde Machala. y desde Puerto Bolivar el
Ultimo viaje saldria a las 16h00, {(cuatro de 1la
tarde); afios mas tarde, los barcos de cabotaje como
el Olmedo, Coldén, Jambell, Presidente, etc. ante al
impulso que cobré el turismo y comercio, eaestas

embarcaciones incrementaron sus frecuencias que

N
H

Ibld,
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tuvieron su fin al entrar en servicio la carretera

El Oro - Guayas.

GOBIERNO NACIONAL EXPROPIO MUELLE Y FERROCARRIL. .

Aungue no existen los datos completos, en los

Archivos Municipales de Machala consta la faecha en

la cual el Gobierno Nacional, por esos vaivenes

Politicos sucedidos dentro de la vida republicans

del Ecuador, creyo conveniente disponer la expropia-

cién de lo que en definitiva venia a ser un patrimo-—

Nio exclusivo de los machalefos Y Pasajefios: el

muelle de hierro y el ferrocarril denominado de E|

Oro, que inicialmente fueron el fruto del esfuerzo

promovido por capitalistas del lugar, deseosos del

Progreso orense.

Posiblemente, convencidos de la inmensa proba-

lidad de éxito que vislumbraban dichas obras en el

sur ecuatoriano, el Gobierno Central como siempre

con sus afanes centralistas, emitis un decreto el 21

de agosto de 1925, mediante el cual, 1a administra-

cién del muelle de hierro Yy el ferrocarril pasaba a

manos dal Estado. Consumado el hecho, la correspon-—

diente resolucién re publicsé en el Registro Oficial

N° 971 del mismo afo. (23) Obviamente los raclamos

Nno se hicieron esperar. Sin embargo, Posteriormente

se logroée que el muelle portefio quede exento de la

]
u

ARCHIVO HUMICIPAL DE MACHALA
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expropliaciéen, no asi el ferrocarril gque muchos afios

mas tarde, se2 le reconocis a los Municipios de EI

Oro, una indemnizacidén de sais millones de sucres.

PUERTO_BOLIVAR, PARROQUIA URBANA.—

La seslién del Conceljo Municipal da Machala

correspondiente al 21 de junio de 1930, expide una

la creacién de la parroquia

Ordenanza, aprobando

urbana de Puerto Bolivar. El Gobernador de 1 a
Provincia, Sr. Rafael Gonzalez—~Rublio, envia un
oficio al Ministro del Interior, solicitandaole

confirmar dicha Ordenanza, porgue considera que lo

acordado por el Municipio de Machala, es muy acerta-—

do desde todo pdnto de vista. El oficio dice asi:

Sr. Ministro del Interior.- Quito.-— Cumpliendo.

con lo solicitado por Ud.
del! primero de los corrientes, sobre la conve-—

niencia o no de aprobarse la ordenanza elevada

ante Ud., por intermedio del Consejo Provinclial
de El Oro y expedida por el Concedjo Hunicipal-&;:
Machala, erigiendo en parroquia urbana de la
ciudad del! mismo nombre, el puerto de Puerto
HBolivar, tengo a bien informar en primer térmi-—

los datos solicitados en su referido

no, sobre

oficio:

{° .- La extensidn de terreno comprendido

N,

en su aficio # Iiéjwwu

8

/
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dentro de la parroquia que se trata de crear, es

poco mas o menos de un kilémetro cuadrado.

2 .- La distancia del centro de Puerto
Bol{fvar hacia la ciudad de Machala, es de seis
kilémetros y estidn unidas las dos poblaciones,
por los dos ferrocarriles de El Oro, que hacen
dos viajes diarios; el -que va a Pasaje y un
viaje los Jjueves y sabados, el que se constituye
hacia rio Amarillo, siendo ademiAs cpncurrido el
camino, por traficantes de a pie, bicicletas en

terrenc completamente plano.

3° .- El numero de habitantes, segun el Censo
de esa seccion, levantado por el Concejo Canto—

nal, consta de 297 personas.

4° .~ Las posibilidades econdmicas son muy
buenas, porque es el puerto mayor de la Provin-—
cia, con lJlos cantones, Pasaje, Santa _Rosa v
Zaruma y aun con la provincia de Loja, constitu—
yendo por tal circunstancia, el nicleo de acti-
vidades de Ila Eiudad de Machala. En cuanto a
edificios para escuelas, cuenta con uno magni—
fico, construldo especialmente para el objeto en
epoca reclente, que es donde funciona en la
actualidad la escuela mixta del Puerto. No es
demas advertir, gque cuenta con un buen edificio

de Aduanas, Resguardo y casas particulares,
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Presencia de autoridades Y demis empleados

administrativos, para la segura garantifa de sus

habitantes. Por tanto, s0y del parecer, gue se

apruebe la ordenanza decretada pPor el ConceJjo

Cantonal de Machala, erigiendo en parroguia

urbana de Jla ciudad de Machaia, el puerto de

Puerto Bolivar, salvo m&s Aacertado criterio del

Sr. Ministro.—- Honor Y. Patria.— (f). Rafael

Gonzalez—-Rubio. — Gobernador de E] Oro. (24)

MURDO Y RELLENO DE PUERTO BOLIVAR.

El mismo Sr. Gobernador de El Oro, en su infor-—

me anual el afio 1930, confirma 1a importancia de

Puerto Bolivar al manifestar que "...dfa a dia gana

en Iimportancia Puerto Bolfvar, por el Incremento que

va adquiriendo [a poblacisén, con motivo de los dos

ferrocarriles que hacen de estacidén inicial en este

lugar y por ser lIa salida de los variados frutos que

produce la agricultura de esta ubérrima tierra. E}

desarrollo de Ila poblacidn de] Puerto, exige como

consecuencia la intensificacidén o prolaongacidén del

muro gque sirve como malecdn, asf{ como también Ia

obra de rellenoc. Pero esta Son obras que no pueden

afrontar el Municipio de Machala Por sus reducidas

rentas. En vista de lo cual sea hace imperioso que el

gobierno Central le extienda BUu auxilio,

a fin de

contribuir a su mayor desarrollo, pPara darle Jla

i

INFORHE DE LA GOBERNACION DE LA PROVINCIA DE EL 0RO, 1930,
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importancia que se merece, como uno de lJlos prin—

cipales puertos con que cuenta Jla Republica, por su

hermosa bahfa y por sus condiciones climaticas,

afiadidas a la condicidén especialisima, de ser el

punto de unidn de los dos ferrocarriles que recorren

extensas y ricas zonas..."

(25)

PUERTO BOLIVAR INVADIDO POR PERUANOS. —

El 5 de Julio de 1941, se inicié 1a invasidn

peruana a la provincia de El Oro. Uno de los

lugares
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que recibidé el impacto de las huestes surefias fue
precisamente, Puerto Bolivar. Allil descendieron
paracaldistas de las +tropas del Peru, luego del

"ablandamiento" realizado por la aviacién enemiga,
lo qua motivdé el éxodo de lIa poblacién, en busca de
seguridad para sus vidas. Las paredes de los edifi-
cios principales fueron pintarraejadas con leyendas
como |VIVA PUERTO PRADO!. Como resul tado del atrope-
llo militar, el bombardsolal pueblo permitié que unsas
de las garitas de ingreso al muelle de hierro sea
destruida y la otra virtualmente hundida, ocasionan-
do ademas, graves dafios a la via férrea. Luego de
firmado el {rrito Protocolo de Rio de Janeiro el 29
de enero de 1942, la soldadesca peruana utilizé el

mencionado muelle para sacar todo lo que habian

saqueado durante su permanencia en E| Oro.

Pasada la invasidédn peruana, ya' en 1943, se
imponia la necesidad de reconstruir las afectadas
poblacliones orenses. El entusiasmo del Presidente
del Concejo, Don Bolivar Madero V. hizo que se
gestione la reconstruccidén de casas planteando a las
personas interesadas en transportar madera, zinc,
etc., dispongan del servicio del ferrocarril gratui-
tamente. Ademas, como el muelle y dicho ferrocarril
fueron expropiados por el Gobierno Nacional en 1925,
ofrece gestionar en el Congreso Nacional, su devolu-

cién al Municipio, legitimo propietario de ese medio
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de comunicacldédn. ((26)

LA H. JUNTA DE RECONSTRUCCION DE EL ORO.-—

Tomando como antecedente la invasién peruana,
el Gobierno ecuatoriano, decreto la creacién de un
ocrganismo que s8e haga cargo de la reparacién o
restauracién de dafios en los pueblos afectados de EI
Oro. A filnes del afio 1944, se cred la denominada H.
Junta de Reconstruccioéon de El Oro, para los propési-
tos mencionados. Desgraciadamente, no podemos
profundizar |la informacidén relacionada con Puerto
Bol{var, pues, de acuerdo a referenclas suministra-
das en el H. Consejo Provincial de El1 Oro, los
archivos que contenian datos de entidades como la H.
Junta de Reconstruccién y la H. Junta Provincial de
Fomento, que reemplazdé a la anterior serfian incine-
rados por disposiciéon desconocida, lo que produce

clertos vacios histéricos del Puerto.

=g Ihid:



TERMINAL PARA PUERTO BOLIVAR

PRIMERA IDEA PARA CREAR TERMINAL MARITIMO.-—

Sesionaba el cabildo machalefo, el sAbado 1* de
diciembre de 1951. Era conceljal del cantén el Lcdo.
Alejandro Castro Benites, quien sugiere en dicha
reunién que, "...se debila pensar en la construccidn
de un terminal! maritimo en Puerto Bolilvar, aprove-
chando que el Congreso Nacional ha robustecido las
rentas de los concejos cantonales y provinciales".
Por supuesto la idea no caydé en el vacio y es asi
como, entre la Municipalidad de Machala y la H.
Junta de Reconstruccién de El Oro, pusieron al mayor

empafio posible para llevar a efecto tan ambcioso
proyecto. Ya estaba en su apogeo el |lamado "boom

bananero”.

ADQUISICION DE DRAGA—-RELLENO-TERMINAL MARITIMO.—

La H. Junta de Reconstruccién de EI! Oro, a
través de su Presidente, el 27 de julio de 1954,
solicita al llustre Concejo Cantonal de Machéla, se
pronuncie acerca de la cooperacion econédmica munici-
pal para la adquisiclién de la draga. Por su parte,
el Lcdo. Alejandro Castro Benites, manifiesta 1a
inconveniencia de adquirir dicha draga y opina que,
"los fondos a invertirse en ella, se utilicen en la

construccion del Terminal Marftimo de Puerto Boli{
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La draga, primera adquisicién que realizé Ila H.
Junta de Reconstruccidén de EIl] Oro con la finalidad
de construir el Terminal Maritimo en Puerto Boli{var.
var. [ndica ademas que, las compafiias exportadoras
de fruta, pagan S/. 2,50 por el embarque de cada

racimo de banano a los buques y creando el gravamen

de S/ 1,00, sobre cada racimo de la fruta que se

embarca por el muelle de hierro en Puerto Bolivar,
caon lo gque podria fianciarse a posteridad, el
relleno del Puerto, una vez concluido el Terminal
Marftimo, que permitira’el acoderamiento de los
barcos"™. (27)

Explicado que, esta contribucién no afectaria a
la obra del Terminal Maritimo, el Concejo resuelve
entregar la cantidad de 5/ 350.000,00 sucres, como
aporte para la adquisicién de la draga, de pérte de
la H. Junta de Reconstruccién de El Oro, dinero que

se lo obtiene de los fondos depositados en el Banco

b

=7 ARCHIVO MUNICIPAL DE HACHALA.
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Provincial de Fomento de El Oro, para las obras de
canalizacién y defensa contra el rio Jubones,
considerando que dicha draga, servira para el mismo

rio.

En sesién del 10 de diciembre del mismo afio, el
Concejo Municipal, y @l Presidente de la H. Junta de
Reconstruccion de El Oro, anuncian gue convocaran a
licitacién lo mas pronto ﬁésible, para contratar las

obras del Terminal Maritimo. (28)

Continuaron las diligencias para las obras
portuarias y en la sesién del 9 de junio de 1955, el
Gobernador de la Provincia Tancredo Corral Fiallo,
comunica que ha | legado el Ministro de Obras publi-
cas con los personeros de la firma RADER ENGINERING,
con el fin de suscribir el contrato relacionado con
los estudios de las obras portuarias de Puerto
Bolivar, y se permite solicitar la presencia del

alcalde de la ciudad, el Sr. Marcel Laniado de Wind.

PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL TERMINAL.-—

El 30 de agosto de 1958, la H. Junta de Recons-
truccién de ELl Oro, proyecta la construcclion del
Terminal Portuario de Puerto Bolivar, segun un plan

propuesto por la Compafifa Bananera del Ecuador, que

sugiere sea construldo, dos kilémetros y medio hacia

=8 . |bld;
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el norte del actual Puerto, por lo que el alcalde de
la ciudad Ing. Marcel Laniado de Wind, considera que
esto motivarifia a la poblacion a cambiarse de lugar
Yy en consecuencia, el puerto moriria todo, en base
a los estudlios reallilzados por la compafiia nortae-
americana Rader Enginering, por un valor de DOS
MILLONES DE SUCRES. Segun el criterio del Alcalde,
no se trata de la ampliacién del puerto, sind de la
construccién de otro, paramBenaficiar a la Compafiia
extranjera, pues, no es el lugar que la Compafiia
Rader indlicé. Por su parte, el concejal Milton Borja
Barrezueta, dice que la Junta piensa construir un
ferrocarril desde Pagua a Puerto Bolivar. Que,
po}qué en ese caso, no se ha proyectado realizarlo
desde Tendales o EIl Guabo, hasta el ﬁencionado
Puerto?. De acuerdo al criterio, sefiala que simple-
manta Pagua s una haclenda propiedad de la United
Fruit Company, que bien cerca ¥y claros estan los
pasaos de los palses de Centroamérica, en donde esta
la misma Compatiia bananera, lugares donde tiene
establecidos sus odlosos monopolios, sojuzgando
econémicamente a estos pueblos. Que lo que dicha
compafia extranjera trata de hacer en nuestro suelo,
es lo mismo, monopolizar el negocio del banano y de
esa manera, quedar duena del mercado con el evidente
perjuicio a los agricultores productores pequefios.

Que, se debe elevar la mas energica protesta por

este atentado.
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El Alcalde manifesté que la Compafia Bananera
del Ecuador, que es parte dependiente de la United
Fruit Company, ofrece conseguir al crédito interna-
cional en los Estados Unidos de Norteamérica, por
alrededor de TRES MILLONES, 960.000 délares, pero

imponiendo la condicién de que las obras se reali-

cen, donde éllo lo deseen. Que considera que dicho
valor del crédito, puede invertirselo en carreteras,
que servirian para benefiéio general y né particu-
lar. Pero al haber planteado en este sentido, en la
sesién ante la Junta, el Sr. Gerente de la Compafiia
Bananera del Ecuador, dijo que, el crédito era
solamente para ferrocarril. Que la Compafifa tiene un
ferrocarri! de Tenguel a Pagua, pues, debian exten-—
der dicho servicio, porgque a la Empresa le conviene
sacar la fruta para la exportaciéon. Que el ferroca-
rril proyectado, siempre que esté administrado, no
s6lo por la Compafifa, bien podria servir al publico,
pero que, lo grave es el problema con Puerto Bol ivar
y la situacién humana que s crea, siendo el Termi-

nal solamente sn provecho de la compafhiia bananera.
4 ES ﬁ!‘

Preguntado el Alcalde sobre porque no se tomaba
en cuenta los estudios de 1la Compafiia Rader, se
respondié que, "la técnica moderna aconseja cong-

el

truir los muelles para embarques de bananos, en

sentido horizontal a la costa y né en sentido

vertical en forma de espigdén, como lo ha Proyactaao
P s a‘l@, e s
la Rader, con un costo menor al de Bananera®. R

"o b
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Por sobre todas las cosas, la H. Junta de
Reconstruccién de El Oro emprendié la ejecucidn de
las obras portuarias mediante la construccliéon del
muelle de espigén que para 1962, se hallaba en la
fase de hincado de pilotes de concreto en el Aarea
determinada segun el proyecto. Lo que nadie imagind
fue que, al advenir el cambio de Gobierno Nacional,
éste decidié suprimir la H. Junta de Reconstruccioén
y crear a su vez la llamada H. Junta Provincial de
Fomento de El1 Oro, organismo que se encargdé de la

administracién del Terminal Maritimo.

ELL. MUELLE 11 DE JULI1O0O.—

El afo 1963, 11 de Junio, una Junta Militar de

| Gobierno, depuso al Jefe de Estado de ese entonces,

Dr. Carlos Julio Arosemena Monroy. Por esas cosas
propias de nuestra idiosincracia en ese mismo afio se
inauguré el denominado muelle de espigén con la
presencia de los mienbros de la Junta de Gobierno y

en homenaje a la fecha de ascencién al Poder, se le

puso dicho nombre.

OBRAS PORTUARIAS COMPLEMENTARIAS. —

En verdad, el muelle de espigon estaba cum-
pliendo sus propésitos, pero se hacia imprescindible
realizar obras complementarias. Diario EL NACIONAL

el 28 de julio de 1965, publicé el siguiente articu
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El muelle de espigdén en Puerto Bolfvar, apenas a dos
afnos de entrar en serviclio, ya se vio la necesidad
de ampliarlo por los requerimientos de los exporta-—

dores de bananao.

lo que dice: "Junta Provincial de Fomento, Iniciard
dentro de breve, muro de escollera en la zona
portuaria de Puerto Bolivar?”.

"Los trabajos de construccidén del! muro de
escollera en dicha zona, utilizando el dinero que
recientemente trajo el Ministro de obras Publicas,
Crnel. de E. M. Segundo Morochz J. y que asciende a
la cantlidad de 631.000 suores. Segitin la entrevista
realizada al Ing. Germdn Mora Blacia, Director
Técnico de la Junta de Fomento, é&ste respondid:

"Para empezar 1as obras complementarias del
muel le ONCE DE JULIO, se dispone de un milldén de
sucres, constantes en el presupuesto del prresente

afno, incluyendo en esta cifra, el valor entregado

.
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por el Ministre, correspondientdo a una parte dela
asignacidén del presupuesto de Estado del ejercicio
fiscal del! afo anterifor?”.

"Con el milldn de sucres se proyecta contratar
la construccidén del! muro del malecdn de escollera,
a fin de que se facilite Ja realizacidn del rel leno
del! &4rea portuaria y, por consiguiente las deméas
obras de urbanizacidn talges como: construccién de
calles, zonas de parqueo, Instalacidn de servicios
de Jluz egléctrica, agua potable y canalizacidn;
bodegas para bananos, carga de exportacidn; edifi-
cios de administracidn portuaria Y aduanas, trabajos
que se proyectan licltar y cuyos estudios esthAn
cuidadosamente preparados, esperando solamente !a
aprobacidén del! Reglamento del Muelle, como base para
la financiacidén®".

"La construccidén del muro de eéscollera que se
Iniciard en breve, reprasenta solamente un 8% del
total! de las obras complementarias de!

muelle de

espigon. ONCE DE JULIO, que se proyecta realizarlo

mediante contrato financiado previamente". (29)

INTERES POR AMPLIAR EL TERMINAL MARITIMO. —

Anteriormente hicimos conocer ciertas inquietu-

des acerca del proyecto para construir un muelle

marginal en lugar del de espigon. Al parecer, el

tiempo fue dando la razén y el 25 de diciembre de

=%  Diario EL NACIONAL, Machala, julio 28, 1965, Pig. 3
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Dibujo del anteproyecto para ampliar el

Terminal
Marftimo en Puerto Bolfivar.

1865, Diario EL NACIONAL, publicé un articulo que

tenia el titulo: "Se conoce que el Terminal Maritimo

de Puerto Bolf{var es Insuficiente para el futuro”,.

Luego continua diciendo: "E! Gerente General de la

Junta Provincial de Fomento de E| Oro manifests que

"con frecuencia se presentan soliciltudes para

atracar al Muelle de espigdn, hasta tres barcos al

mismo tiempo, mientras que solamente tiene capacidad

para acomodar dos. Que posteriormente, cuando se

Intensifique el comercio de importacidén y exporta-—

cidén de lJas provincias australes, es posible que

/leguen a Puerto Bolivar. mis de tres barcos a Ja

vez, en cuyo caso tendrifia que recibirselos haciendo
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turno, por lo que es Imperioso, que desde ahora se
planifique la construccidn de otro muelle, que serifa
paralelo a la orilla o marginal, hacia el norte del
espigén, muelle que tendria una longlitud de seis-—
cientos metros y en el que podrian atracar otros
tres barcos, con la ventajJa que las bodegas para
carga se las situaria cerca y de que ya se contaria
con mejores faclillidades para Jlas operaciones de
atragque. i

"También manifestd que la Junta ~Nacional de
Planificacidén y Coordinacisén econdmica ha indicado
que se halla en gestidn preliminar un préstamo de un
milldén de ddélares por el! Banco Interamericano de
Desarroillo para las obras portuarias de PFPuerto
Bol{var, con cuyos fondos serfa factible la cons-

truccidn del muelle marginal”. (30)

PROTESTA MUNICIPAL POR TERRENOS DE PORTUARIA.-

El presidente de la Municipalidad de Machala,
Dr. Wilson Franco Cruz, reclamé al Procurador
General de la Nacidn, Dr. Alfonso Mora Bowen,
mediante oficic,‘respondiendo que: "La Municipalidad
de Machala ha mantenido la posesidén y dominio en
forma pacifica tranquila € Iininterrumpida de los
terrenos que le fueron adjudicados mediante decreto
supremo N° 175 del 7 de abril de 1836, durante Ia

administracion del Ing. Federico Pdez, encargado del

=@ |bid, diciembre 25, 1965, Pdg. 8.
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Mando Supremo de la Republica, y por el cual adquli-—
rié la propiedad de dichos terrenos dentro del! drea
o superficie, cuyo centro es el punto medio del
Parqgque Juan Montalvo, ubicado en la plaza principal
de Machala, con un radio de cinco kilometros es
decir un didmetro de diez kilémetros".

"Ninguna entidad o persona natural o Juridica,
ha discutido el derecho que tiene la Municipalidad
en tales terrenos, que los ha venido poseyendo y
administrando con un elevado sentido de servicio

publico™.

En otra parte del mencionado qficio dice:
", ..que el ex alcalde Dr. Boanerges Ugarte Valarezo,
solicitaba ta Junta de Fomento. que le ceda 28

hectireas de terrenos para estos fines, pero hoy lo
esta atropellando, pues ha procedido de manera
arbitraria a colocar una cerca de alambre de pltas en
estacas de mangle a lo largo y bordeando la carrete-
ra que conduce de Puerto Bolivar a Machala, contra
todo principio de ornato, en una extensidén de unos
trescientos metros, encerrando asi{ considerables
zonas que la Municipalidad ha cedido en arriendo
donde hay construcciones Ievantadas por personas
perticulares y wuna ciudadela militar, provocando
este cerramiento, un verdadero conflicto social”.
Por otro lado manifiesta que: "...el] decreto
supremo N° 2082, que reglamenta la operacidén del
muelle 11 de Jullo, de Puerto Bolifvar, dictade por

la H. Junta Militar de Gobierno, con fecha 7 de



100000000
0000 00000000000 CFCOIOIOGOIOSNONGNOGIONONOOLOOOOONOSONONOONOONLOGEDO

62

publicado en el Registro Oficial

septiembre de 1965,

Ne 591, del mismo mes y afio; solo fija los limites

jurisdiccionales de! area portuaria, &en una exten—

sién de 57,5 hectareas, pero no le comcede & la
e dominio sobre esos

Junta de Fomento, derechos d

terrenos. .. " (31

EINICIAN LGOS TRABAJOS PORTUARIOS.

SE R

Luego de una prolongada suspension, la Junta de

los trabajos de el terminal mariti-

Fomento reinicié

ma de un documento notariado que dice

mo con la fir

asi:

rante el Notario Primero del cantén Machala,

Dr, Milton Serrano Aguilar, se suscribid 1a escritu-

ra de ampliacion del! contrato para la construcciadn

de las obras complementarias del muelle de espigdn

del terminal maritimo de la Junta Provincial de

Intervinieron en este acto, el

Fomento de El Oro.

Presidente de la Junta don Rodrigo Murillo Ugarte y

los representantes de la firma constructora, Ings.

Arteaga”, segun, lo manifestado, de esta manera se

cumplfia un viejo anhelo. (32)

v EL MUELLE DE HIERRO, QUs& pPASO? . —

Mientras habia la preocupacién por las obras

=ik Ibid. marzo 24, 1966, Pag. 3.

==  |bid, octubre 3, 1368, Pag. 5

Le o
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El] viejo muellecito que tanto sirvid a los pueblos
orenses y del austro ecuatoriano, paulatinamente ha
ido quedando abandonado. De el, solamente nos quedan
recuerdos. Sin embargo, algo se debe hacer por
conservarlo como una reliquia nuestra.

complementarias del Terminal Maritimo, en cambio,
agquel muellecito gque tanto servia a las ambarcacio-
nes de cabotaje, estaba sumido en el mas completo
abandono. La prensa local publicé un articulo que en
sintesis decia: "EL MUELLE DE PUERTO BOLIVAR ESTA
DESTRUIDO Y ANADONADO. - Desde hace varios meses, el
muelle municipal de Puerto Bolfvar, carece de las
rampas para facilitar el desembarco de pasajeros y
carga, desde los barcos de cabotaje que sirven entre

nuestro Puerto y la ciudad de Guayaquil. La rampa

del lado sur, se hundidé hace mAs cuatro meses Vv
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hasta la fecha no ha sido reparada,..." (33)

REMOLCADOR PARA EL TERMINAL MARITIMO, —

Habian transcurrido ya varilos afios, desde Qque
el Terminal Maritimo entrd en servicio bajo la
administracién de la H. Junta Provincial de Fomento
de El Oro, sin embargo,.sus operaciones adolecian de
ciertas facilidades, tales como la falta de remolca-
dores que permitan agilidad en el acoderalje de los
grandes barcos que llegaban para transportar 1la
preciada fruta. Es asi{ que, el 23 de Jjulio de 1869,
ante el Notario Publico del Cantén, Dr. Milton
Serrano Aguilar, se protocolizé la escritura publica
de compra de un remolcador para las instalaciones
portuarias de Puerto Bolivar. Por la parte vendedora
suscribié el documento, el Ing. José Cilisneros en
calidad de Gerente de INECEL y por la parte compra-
dora, los Srs. Rodrigo Murillo Ugarte y Fellipe
Sanchez, Presidente y Gerente de la Jﬁnta de Fomen-—
to, respectivamente. El remolcador denominado RIO
CHONE, fue adquirido por el valor dg 1°600.000,00
sucres, pagando de inmediato la Junta, S/; 500.000, -

co y el saldo se cancelaria el afio siguiente. (34)

4]

Ibid, maye 30, 1363, Pag. 8.

u

4 |bid, Julio 23, 1969, Pag. 3.
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CONF IRMAN AMPLIACION DEL TERMINAL MARITIMO.—

Se conclufan las obras complementarias y el
proposito de la H. Junta de Fomento fue, de inmedia-—
to, iniclar la ampliacién del Terminal. Un articulo
Publicado en Machala dice: "AMPLIACION DEL TERMINAL
MARITIMO SE REALIZARA EN BREVES DIAS.- La H. Junta
Provincial de Fomento de El Oro, ha concluido con la
construccidén de las obras de las bodegas Vv edificios
para administracién del Terminal Maritimo en Puerto
Bolivar, las mismas que entrarin en funcionamiento
dentro de breves dias mds. En los préximos dfas se
pavimentara la avenida principal que da acceso al
muelle”.

"El mismo organismo provincial, al conocer de
lo estrecho que resulta el muelle de espigdn, dado
el Intenso trafico mari{itimo, cree qQue es necesario
Yy  urgente, realizar Ja ampliacién de é&ste. En
efecto, para los priméros dias del mes de agosto,
llegaridn a esta ciudad, un grupo de técnicos ingle-
ses, que actualmente se hallan en la ciudad de Quito
ademéds de Jos Consultores Asociados Ecuatorianogﬁ
que tendrian a su.cargo los estudios de l!a cuenca
del rfo Jubones'y la ampliacisén del Terminél porte-

Fo..." (35) -
k-1

ey

SE SUPRIME H. JUNTA PROVINCIAL DE FOMENTO. -

El progreso en las obras del Terminal Mari{timo

’

== Ibld, Julle 27, 1970, Pig. 5.
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de Puerto Bolivar, avanzaba a buen ritmo, =sin
embargo, nadie imagind que el Gobierno Nacional en

1970, bajo la Jefatura Suprema del Dr. José Maria

Velasco Ibarra, de un plumazo, suprimiera la H.
Junta Provincial de i 2to de El Oro. Al respecto
dejemos que la prensa cal, diga lo sucedido:

"lA JUNTA DE FOM .0 FUE SUPRIMIDAD MEDIANTE
DECRETO SUPREMO N° 337.- Quito.—- AEP, Urgente.- Otro
organismo auténomo fue subkimido por Decreto Supre-
mo. Se trata de la H. Junta Provincial de Fomento de
E! Oro. El H. Consejo Provincial de la misma juris-—
dicecidén, continuard con los programas que actualmen-
te viene realizando la Junta, en cuanto éstos no se
opongan & los de régimen provincial que asigna a los
Concejos y de acuerdo con lo dispuesto en el Decre-—
to".

"E] Consedo Provincial de E! Oro, asumira los
activos y pasivos del organismo suprimido y le
subroga en las obligaciones contractuales contraidas
por la Junta de Fomento. Los bienes y recursos que
de acuerdo con lo dispuesto, se transfieren al
Consejo Provinclal, seran entregados mediante

inventario con la intervencidén de la Contralorfia y
no podrin ser distraidos de sus fines especi{ficos".

"E] Ministro de Industrias y Comercio, de
conformidad con las estipulaciones contempladas en
la clausula trigeésima segunda del contrato de
concesidén suscrito con Ila firma Overseas Mineral

Resources Development Company Limited, comunicarsd a
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la Compafifa Asociada que, en lugar de un nuevo
puerto, se realice el mejoramiento, dragado y
ampliacidén de Puerto Bollvar, a base de los estudios

que han sido contratados con la compafila inglesa Sir

Hal lcrow?",

"Una vezr de acuerdeo con los dispuesto ante la
Compafiia Concesionaria Japonesa, asuma la real iza—
clidén de tales obras y servicios, las asignaciones
que la ley otorga a la Juﬁéa de Fomento para obras
portuarias y relleno de Puerto Bolfvar, Ingresaran
en el presupuesto del Estado”.

"Modiflicase el Decreto N° 163, a fin de que el
30 por ciento del! producto de los cuarenta centavos
por cada racimo de banano producido en la provincia,
se destine por partes Iguales, al Centro Agricola de
Zaruma, el Colegio 8 de Noviembre de la ciudad de
Pifias y &al Instituto Ecuatorfano de Obras Sanita-—
rias, para la ejecucidn de un programa de provisidén
de agua potable en la Provinciar’.

"El] monto de los recursos gque la Junta de

Fomento ha destinado..." 36

De esta manera, desaparecié el organismo qus
virtualmente impulsé las actividades maritimas en
Puerto Bolivar, Justamente, cuando el incremento

portuario obligaba a ampliar sus instalaciones. De
acuerdo a las publicaciones del mismo Diario, al dia

siguiente nos dice: "INUSITADA ACTIVIDAD COBRO AYER

=& Ibld. agosto 27, 1970, P4g. I*.
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EL TERMINAL MARITIMO AL INICIARSE LOS EMBARQUES. —
Ocho buques esperaban surtos en la rada, la oportu-—

nidad para acoderar al muelle de espigdn y cargar

banano”. (37

NUEVA LEY GENERAL DE PUERTOS. -

La nota periodistica dice: "EXPIDEN NUEVA LEY

GENERAL DE PUERTOS. - al.-IJ' to, AEP.- E! gobierno
expididéd la Nueva Ley General de Puertos, estable-
ciendo que las funciones de orientacién, ejecucidn,
administracidén y fiscalizaciodn de la polftica
naviera y portuaria nacionales, se ejerzan a través

de los sigulentes organismos:

Ministerio de Defensa Nacional, Consejo Nacio-

nal de Marina Mercante Yy Puertos, Direccidén de Ja

Marina Mercante y del Litoral, Departamento Nacional

de Puertos”".

"En cada caso de estas dependencias se fijan

deberes y atribuciones. El Consejo WNacional de

Marina Mercante y Puertos estara pbresidido por el

Ministro de Defensa Nacional, quien tendr4 voto

dirimente e inte;grado por el Comandante General de

Marina, el Jefe de Estado Mayor de la Armada, el

Comandante de la Primera Zona Naval, un represen-—

tante por cada uno de los Ministerios de Relaciones

Exteriores, Obras Publicas y Finanzas Yy por el

Director de la Marina Mercante Yy del Litaralr,

=7 lbld, agosto 28, 1970, Pig. S.
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rg] Departamento Nacional de Puertos estara
administrado por un Jefe, que debera ser profesional
naval ecuatoriano, especial izado en puertos. Este
departamento funcionara como dependencia de Ila
Direccion de la Mariha Mercante y del Litoral".

"los organismos directivos de las entidades

portuarias, contaradn entre sus miembros al Director

de la Marina Mercante y del Litoral o su represen-—

tante que sera el Capitédn de Puerto de la respectiva

Jurisdiceion”™.

"pPara financiar los serviclios a cargo de los
organismos determinados en la Ley, las entidades
portuarias contribuiradn con el dos por ciento del
total de sus ingresos y con el diez por ciento de la
renta proveniente del uso de los puertos. Para la
aplicacién de esta Ley, se consideran entidades
portuarias, tanto las actuales Autoridades Fortua-
rias, como las organizaclfones que su hubleren
conformado o se conformaren en el futuro, para la
administracién de [los puertos. Dichas entidades
ser4n controladas y fiscalizadas por la Direccidén de

la Marina Mercante y del Litoral™. (38)

=e  |bjd. octubre 6, 1970, Pag. I°.
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AUTORIDAD PORTUARIA

CREAC1ON DEL ORGANISMO.-

De esta manera se consideré que el Terminal
Maritimo de Puerto Bol{var, adquiria nueva denomina-
cién, pasando a llamarse AUTORIDAD PORTUARIA DE
PUERTO BOLIVAR, informacién complementada con el
articulo publicado a fines de afio, como regalo
navidefio, por Diario EL NACIONAL que dice:

nEXPEDIDA LEY PORTUARIA.- Consejo Provincial

pierde propiedad y renta de 10 millones de sucres
anuales por concepto del Muelle de Espigdén en Puerto
Bol fvar, significando esto, un grave golpe presu-
puestario.— Con el Decreto Supremo que contiene la
Ley de Régimen Administrativo Portuario Nacional,
cesa definitivamente la Iintervencion del ConseJjo
Provincial de EI Oro, en la administracién del
Espigén Marf{timo de Puerto Bolivar, el Muelle de
Cabotaje de la misma localidad y que estuvieron a su
cargo, desde la desaparicién de Ja H. Junta de
Fomento de EIl Oro, por Decreto Supremo del actual
regimen?”.

"la nueva administracion del Espigdén Maritimo
tendrd a su cargo, el mantenimiento, ampliacién,
etc, de los puertos y como es ldgico, las rentas de
gue éstos gozaban, también pasaran ha ser patrimonio
de esta nueva entidad nacional”.

"El] FEspigén Maritimo de Puerto Bolfvar, fue

construido por la antigua-Junta de Reconstruccidn de
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E! Oro, con fondos provenlientes del Iimpuesto al
banano, producido y exportado por E| (Oro y su costo
incial fue de mas de treinta millones de sucres y
actualmente produce una renta actual de mas de diez
millones de sucres anuales, que ha venido disponien-—
do la Junta de Fomenteo de El Oro y el H. Consejo
Provincial de EI! Oro".

"Nuestra provincia dejarfa de tener como renta
propia, e&ésta del! del Espigdn, que ahora entra a
formar parte del Fondo de Operacidén Portuaria
Nacional, para de alll sacar lo que deba pagédrsele
para las obras aun Impagas y para que algun difia se
haga alguna ampliacidén a nuestras obras portuarias”.

"El H. Consejo Provincial de E! Oro a cuya
responsabilidad ha estado su custodia la obra orense

y producto del esfuerzo de sus hijos..." (39)

e

INFORMACION COMPLEMENTARIA.—

Finalmente Autoridad Portuaria de Puerto Boli-
var, fue creada por Decreto Ejecutivo N° 1043,
emitido el 28 de diciembre de 1970, suscrito por el
entonces Presidente de la Republica, Dr. José Maria
Velasco |lbarra y publicado @n 21 Registro Oficial N°
147, el 22 de enero de 1971. Inicid sus opéfaclones
como tal, el 5 de marzo de 1971, enmarcada en las
siguientes Leyes:

¥ LEY GENERAL DE PUERTOS

* LEY DE REGIMEN ADMINISTRATIVO PORTUARIO

=%  lbld, diciembre 29, 1970, Pig. 1*.
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NACI10NAL
*x LEY DE REGULACION ECONOMICA Y CONTROL DEL
GASTO PUBLICO

*» LEY ORGANICA DE ADMINISTRACION FINANCIERA Y

CONTROL

* LEY DE SERVICIO CIVIL Y CARRERA ADMINISTRATI -

VA

* LEY DE REMUNERACIONES DE LOS SERV IDORES
PUBLICOS

* REGLAMENTO GENERALhﬁE LA LEY DE SERVICIO
CIVIL Y CARRERA ADMINISTRATIVA

* REGALMENTO TARIFARIO PARA LOS PUERTOS ECUATO

R1ANOS

* REGLAMENTO DE CARRERA PROFESIONAL DE LOS
FUNCIONARIOS Y EMPLEADOS DE LAS ENTIDADES
PORTUARIAS |

x REGLAMENTO ORGANICO FUNCIONAL

x LEY DE CONTRATACION PUBLICA Y SU REGLAMENTO

x CONTRATOS COLECTIVOS DECRETOS Y'REGLAMENTOS
GENERALES E INTERNOS QUE NORMAN LA GESTION
ADMINISTRATIVA PORTUARIA Y MAS LEYES Y
REGLAMENTOS GENERALES Y ESPECIFICOS A AFEC

TAN SU VIDA ADMINISTRATIVA.

LOCALIZACIDN Y EXTENSION GEOGRAFICA.-—

Las instalaciones de Autoridad Portuaria en

Puerto Bol ivar, se hallan ubicadas al costado
derecho del estero HUAYLA, sobre la plataforma
santinental a 31* 5”7 558", latitud sur y a B80* 017,
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longitud ceste, frente a la lsla Jambeli, a 4 millas

de la boya de mar.

El Area portuaria dispone de un total de 657.
330 metros cuadrados de superficile. Limita por el
norte con terrenos de la Armada Nacional; al sur con
la calle 1° transversal que llega al Malecon; al
este con la calle principal de Puerto Bolivar y al

ceste frente a la Isla Jambel .

JURISDICCION MARITIMA Y FINALIDADES. —

Para el cumplimiento de su jurisdiccién mariti-
ma, se la cincunscrito geograficamente, desde el rio
Pagua, en el norte, hasta el Puerto Hualtaco, al

sur.

Sus finalidades a cumplir dentro de su juris-
diccidn son:

¥ Utilizar y asignar el uso de los servicios y
de las facilidades de los puertos.

¥ Coordinar y regular las operaciones de dichas
servicios y facilidades.

* Establecer el Regimen Administrativeo y de
Control de los Servicios Portuarios.

* Aplicar las Leyes Portuarias y Reglamentos al
uso de los Serviclos y Facilidades.

* Recaudar las Tasa relativas a los servicios
que presta, de conformidad con el Reglamento

Tarifario y someter a consideracién del
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Consejo Nacional de Marina Mercante y Puer

tos, las reformas que fueren necesarias.

FACILIDADES PORTUARIAS. -

Puerto Bolivar es uno de los puertos de mas
facil acceso del mundo, pues, la presencia de la
Isla Jambeli al oeste del Terminal, se constituye en
un rompaeoclas natural. A partir de |la boya de mar, no
existe dificultad alguna‘ﬁara el ingreso de los
buques a fondeadero y cuarentena, con calado de

hasta 32 pies.

Cuenta con un Muelle de Espigén de 260 metros
de longitud, por 24 metros de ancho, los mismos que

suman cuatro atracaderos.

El servicio de Practicalje lo realizan con
profesionales en la materia, dotados de amplia
experiencia, contando con la lancha Puerto Pilo y
los remolcadores Rio Jubones, Rio Santa Rosa y Rio

Arenillas.

Dispone de bddegas cerradas, para almacenamien-—
to y procesamiento para carga de exportacién y
ultimamente, incorporé un galpén funcional paré
paletizar banano. Tiene ademas, dos patios al aire
libre para contenedores y otras mercaderias. Cuenta
con una bodega exclusiva para mercaderia de importa-

cidén y patios de estacionamiento, funcionales para
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vehiculos de transporte bananero. (40)

T ety ,'2'::"-;"" .
SR 2 o B

La ampliacidn del Terminal Marftimoe en Puerto
Bolivar, bajo la administracidén de AUTORIDAD PORTUA-
RIA, continudé poco tiempo después.

4= AUTORIDAD FORTUARIA DE PUERTO BOLIVAR, Folleto de la Institucién.




D......O...........O...............................

B

1

Bk

1

0GR A F. 1 A

ANDRADE, Manuel de Jesus, MONOGRAFIA DEL

CANTON MACHALA, 1924, Ambato, Ecuador.
ARCHIVO MUNICIPAL DE MACHALA

GUIA [INDUSTRIAL Y COMERCIAL DEL ECUADOR,

Guayaquil, 1809.

Informe de la Gobernacion de la Provincia de

El Oro, 1930,
Diario EL NACIONAL, Machala.

Folleto de AUTORIDAD PORTUARIA DE PUERTO

BOLIVAR.




50

de comunicaclién. (26)

LA H. JUNTA DE RECONSTRUCCION DE EL ORO.-—

Tomando como antecedente la invasién peruana,
@l Gobierno ecuatoriano, decreto la creacién de un
organismo que se haga cargo de Ila reparacién o
restauracion de dafios en los pueblos afectados de E|
Oro. A fines de!l afio 1944, se credé la denominada H.
Junta de Reconstruccién de EI Oro, para los propési-
tos mencionados. Desgraciadamente, no podemos
profundizar la informacién relacionada con Puerto
Bolivar, pues, de acuerdo a referencias suministra-
das en el H. Consejo Provincial de EI Oro, los
archivos que contenian datos de entidades como la H.
Junta de Reconstruccién y la H. Junta Provincial de
Fomento, que reemplazé a la anterior serian incine-—
rados por disposicién desc;nocida, lo que produce

clertos vacios histéricos del Puerto.

T lbid,
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TERMINAL PARA PUERTO BOLIVAR

PRIMERA IDEA PARA CREAR TERMINAL MARITIMO. -

Sesionaba el cabildo machalefio, el sAbado 1* de
diclembre de 1951. Era concejal del cantén el Lecdo.
Alejandro Castro Benites, qu%an sugiere en dicha
reunion que, "...se debia pené@r en la construccidén
de un terminal maritimo eamPuerta Bol{var, aprove-—
chando que el Congreso Nacional ha robustecido las
r;ntas de los concejos cantonales y provinciales".
Por supuesto la idea no cayé en el vaclo y es asfi
como, entre la Municipalidad de Machala y 1la H.
Junta de Reconstruccién de El Oro, pusieron el mayor
empefio posible para llevar a efecto tan ambecioso

proyecto. Ya estaba en su apogeo el |lamado "boom

bananero”.

ADQUISICION DE DRAGA-RELLENO-TERMINAL MARITIMO. -

La H. Junta de Reconstruccién de E!I Oro, a
través de su Presidente, el 27 de Jjulio de 1954,
solicita al llustre Concejo Cantonal de Machéla, sa
pronuncié acerca de la cooperacién econédmica munici-
pal para la adquisicién de la draga. Por su parte,
el Lcdo. Alejandro Castro Benites, manifiesta 1a
inconveniencia de adquirir dicha draga y opina que,

"los fondos a invertirse en ella, se utilicen en la

construccidn del! Terminal! Mar{timo de Puerto Boli{f
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La draga, primera adquisicién que realizé Ila H.
Junta de Reconstruccién de El Oro con la finalidad
de construir el Terminal Mari{timo en Puerto Bol{ivar.
var. Indica ademas que, las compafiias exportadoras

de fruta, pagan S/. 2,50 por el embarque de cada

racimo de banano a los buques y creando el gravamen

de S/ 1,00, sobre cada racimo de la fruta que se
embarca por el muelle de hierro en Puerto Bolivar,
con lo qgue podrié fianc%arse a posteridad, el
relleno del Puerto, una vez concluido 21 Terminal
Maritimo, que permitira’el acoderamiento de los
barcos". (27)

Explicado que, esta contribucién no afectaria a
la obra del Terminal Maritimo, el Concejo resuelve
entregar la cantidad de S/ 350.000,00 sucres, como
aporte para la adquisicién de la draga, de parte de
la H. Junta de Reconstruccion de El Oro, dinero que

se lo obtiene de los fondos depositados en el Banco

=7 ARCHIVO MUNICIPAL DE MACHALA.
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Provincial de Fomento de El Oro, para las obras de
canalizacién y defensa contra el rioc Jubones,
considerando que dicha draga, servira para el mismo

rio.

En sesidén del 10 de diciembre del mismo afio, el
Concejo Municipal, y el Presidente de la H. Junta de
Reconstruccion de EIl Oro, an&ncian gque convocaran a
lilcitacidén lo mas pronto ﬁésible, para contratar las
obras del Terminal Maritimo. (28)

Continuaron las diligencias para las obras
portuarias y en la sesién del 9 de junio de 1955, el
Gobernador de la Provincia Tancredo Corral Fiallo,
comunica que ha llegado el Ministro de Obras publi-
cas con los personeros de la firma RADER ENGINERING,
con el fin de suscribir el contrato relaclonado con
los estudios de las obrasé portuarias de Puerto
Bolivar, y se permite solicitar la presencia del

alcalde de la ciudad, el Sr. Marcel Laniado de Wind.

PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL TERMINAL.-

El- 30 de agosto de 1958, la H. Junta de Recons-
truccién de EIl Oro, proyecta la construccidén del
Terminal Portuario de Puerto Bolivar, segun un plan
propuesto por la Compafiia Bananera del Ecuador, que

suglere sea construido, dos kilémetros y medio hacia

=2 |bld.
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el norte del actual Puerto, por lo que el alcalde de
la ciudad Ing. Marcel Laniado de Wind, considera que
esto motivaria a la poblacion a cambiarse de lugar
y en consecuencia, el puerto moriria todo, en base
a los estudios realizados por |a compafiia norte-
americana Rader Enginering, por un valor de DOS
MILLONES DE SUCRES. Segun el criterio del Alcalde,
no se trata de la ampliacioén d;l puerto, sindé de la
construccién de otro, paralgeneficiar a la Compafiia
extranjera, pues, no es el lugar que la Compafiia

Rader indicé. Por su parte, el concejal Milton Borlja

Barrezueta, dice que la Junta piensa construir un

ferrocarril desde Pagua a Puerto Bolivar. Que,
porqueé en ese casgo, no se ha proyectado realizarlo
desde Tendales o E|! Guabo, hasta el mencionado

Puerto?. De acuerdo al criterio, sefiala que simple-
menta Pagua e@s una haclenda propledad de la United
Fruit Company, que bien cerca y claros estan los
pasos de los palises de Centroamérica, en donde esta
la misma Compafia bananera, lugares donde tiene
establecidos sus odiosos monopolios, spjuzgando
econdémicamente a estos pueblos. Que lo que dicha
compafiia extranjera trata de hacer en nuestro suelo,
es lo mismo, monopolizar el negocioldal banano y de
esa manera, quedar duefia del mercado con el evidente
perjuicio a los agricultores productores pequefios.

Queé, se debe elevar la mas eneéergica protesta por

este atentado.
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El Alcalde manifestsé que la Compafhiia Bananera
del Ecuador, que s parte dependiente de la United
Fruit Company, ofrece consegulr el cradito interna-
cional en los Estados Unidos de Norteamérica, por
alrededor de TRES MILLONES, 960.000 délares, pero
imponiendo la condicién de que las obras se reali-
cen, donde éllo lo deseen. Qué considera que dicho
valor del crédito, puede 1nveriirsalo en carreteras,
que servirian para benefléio general y né particu-
lar. Pero al haber planteado en este sentido, en la
gésién ante la Junta, el Sr. Gerente de la Compafiia
Bananera del Ecuador, dijo que, el crédito era
solamente para ferrocarril. Que la Compafiia tiene un
ferrocarril de Tenguel a Pagua, pues, debian exten-
der dicho servicio, porque a la Empresa le conviene
sacar la fruta para la exportacién. Que el ferroca-
rril proyectado, siempre que esté administrado, no
s6lo por la Compafiia, bien podria sarvir al publico,
pero gque, lo grave &8s el problema con Puerto Bolivar

y la situacién humana que s& crea, siendo el Termi-

nal solamente en provecho de la compafiia bananera.
o

Preguntado el Alcalde sobre porqué no se tomaba

en cuenta los estudios de l1a Compafiia Rader, sa
respondié que, "la técnica moderna aconseja cons-
truir los muelles para embarques de bananos, en

sentido horizontal a 1la costa y né en sentido

vertical en forma de espigén, como lo ha proyectado

B e Al L
o

la Rader, con un costo menor al de Bananera®.
.o ‘¢f$:_, 2 AR
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Por sobre toda? las cosas, la H. Junta de
Reconstrucecién de El Oro emprendié la ejecuclidon de
las obras portuarias mediante la construcciéon del
muelle de esplgédn que para 1962, se hallaba en la
fase de hincado de pilotes de concreto en el area
determinada segun el proyecto. Lo que nadie imaginé
fue que, al advenir el camblo:de Gobierno Nacional,
éste decididé suprimir 1la H. Junta de Reconstruccioén
y crear a su vez la |llamada H. Junta Provincial de
Fomento de El Oro, organismo que se encargé de la

administracién del Terminal Maritimo.

EL MUELLE 11 DE JULIO.-—

El afio 1963, 11 de Junio, una Junta Militar de
Gobierno, depuso al Jefe de Estado de ese entonces,

Dr. Carlos Jullo Arosemsena Monroy. Por esas cosas

propias de nuestra 1diosincr§Eia en ese mismo afio se
inauguré el denominado muelle de espigén con la
presencia de los mienbros de la Junta de Gobierno y
en homenaje a la fecha de ascencién al Poder, se le

puso dicho nombre.

OBRAS PORTUARIAS COMPLEMENTARIAS. —

En verdad, el muelle de espigén estaba cum-
pliendo sus propésitos, pero se hacia imprescindible
realizar obras complementarias. Diario EL NACIONAL

el 28 de julio de 1965, publicdé el siguiente articu
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El muelle de espigén en Puerto Bolivar, apenas a dos
afios de entrar en serviclo, ya se vio la necesidad
de ampliarlo por los requerimientos de los exporta-—

dores de banano. )
lo que dice: "Junta Provincial de Fomento, iniciard
dentro de breve, muro de escollera en la zona

4
portuaria de Puerto Bolifvar".

"Los trabajos de construccidn del muro de
escollera en dicha =zona, utilizando el dinero gue
recientemente trajo el Ministro de obras Publicas,

Crnel. de E. M. Segundo Morochz J. Y que asciende a

la canti{dad de 631.000 =ucres. Segun la entrevista

realizada al Ing. German Mora Blaciao, Director

Técnico de la Junta de Fomento, é&ste respondidé:

"Para empezar las obras complementarias del
muelle ONCE DE JULJO, se dispone de un millén de
sucres,

constantes en el presupuesto del prresente

afio, incluyendo en esta cifra, el valor entregado
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por el Ministro, correspondientdo a una parte dela

asignacidén del presupuesto de Estado del edercicio

fiscal del! afio anterior?".

"Con el millén de sucres se proyecta contratar
la construccién del! muro del malecdn de escollera,

a2 fin de que se facilite la realizacidn del rel leno

del! 4drea portuaria Y, PpPor consiguiente las demis

obras de urbanizacidn tales como: construccidén de

calles, zonas de parqueo, Iinstalacidén de servicios

-

de Juz eléctrica, agua potable y canalizacidn;

bodegas para bananos, carga de exportacidn; edifi-

clos de administracidén portuaria Y aduanas, trabajos

que se proyectan licitar y cuyos estudios est4n

cuidadosamente preparados, esperando solamente la

aprobacidn del Reglamento del Muelle, como base para

la financiacidn?"

"La construccidén del muro de escol lera que se

4

Iniciard en breve, representa solamente un 8% del

total de las obras complementarias de! muelle de

espigén ONCE DE JULIO, que se proyecta realizarlo

mediante contrato financiado previamente”, (29)

INTERES POR AMPLIAR EL TERMINAL MARITIMO.—

Anteriormente hicimos conocer ciertas inquietu-

des acerca del proyecto para construir un mnmuelle

marginal en lugar del de espigén. Al parecer, el

tiempo fue dando la razén Yy el 25 de diciembre de

=%

Diario EL NACIONAL, Machala, jullo 20, 1965, Pig. 3
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Dibujo del anteproyecto para ampliar el Terminal
Marftimo en Puerto Bolivar.

1965, Diario EL NACIONAL, publicé un articulo que
tenia el titulo: "Se conoce qué el Terminal Maritimo

de Puerto Bollivar es insuficiente para el futuron”.

Luego continua diciendo: "EJ/ Gerente General de la

Junta Provincial de Fomento de El Oro manifests gque

"con frecuencia se presentan solicitudes para

atracar'a] Muel le de espigén, hasta tres barcos al

mismo tiempo, mientras que solamente tiene capacidad

para acomodar dos. Que posteriormente, cuando se

Iintensifique el comercio de importacién y exporta-

cion de las provincias australes, es posible que

/leguen a Puerto Bolivar. mis de tres barcos a la

vez, en cuyo caso tendrfa que recibifrselos haciendo
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turno, por lo que es Iimperioso, que desde ahora se
planifique la construccidén de otro muelle, que serifa
paralelo a la orilla o marginal, hacia el norte del
espigdén, muelle que tendria wuna longlitud de seis-
cientos metros y en el que podrian atracar otros
tres barcos, con la ventajJa que las bodegas para
carga se las situarifa cerca y de que ya se contarlia

con mejores facilidades para las operaciones de

atragque"”.

"Tambieén manifestd que Ja Junta Naclional de
Planificacidn y Coordinacidén econdémica ha Indicado
que se halla en gestidn preliminar un préstamo de un
millén de délares por el Banco Interamericano de
Desarrollo para las obras portuarias de Puerto

Bolfvar, con cuyos fondos seria factible la cons-

truccidon del muelle marginal®. (30)

4

PROTESTA MUNICIPAL POR TERRENOS DE PORTUARIA.-—

El presidente de la Municipalidad de Machala,
Dr. Wilson Franco éruz, reclamé al Procurador
General de la Nacién, Dr. Alfonso Mora Bowen,
mediante Dficio,'raspondiando que: "La Municipalidad
de Machala ha mantenido la posesién y dominio en
forma pacifica tranquila e ininterrumpida de los
terrenos que le fueron adjudicados mediante decreto
supremo N° 175 del 7 de abril de 1836, durante la

administracidén del Ing. Federico Piez, encargado del

~r

=< |bid. diclembre 25, 1965, Pg. 9.
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Mando Supremo de la Republica, y por el cual adqui-
rid la propiedad de dichos terrenos dentro del! drea
o superficie, cuyo centro es el punto medio del
Parque Juan Montalvo, ubicado en la plaza principal
de Machala, con un radio de cinco kilometros es
decir un diéametro de diez kildémetros".

"Ninguna entidad o persona natural o Jurlidica,
ha discutido el derecho que éz‘ene la Municipalidad
en tales terrenos, que los ha venido poseyendo y
administrando con un elevado sentido de servicio

publico”.

En otra parte del mencionado oficio dice:
"...que el ex alcalde Dr. Boanerges Ugarte Valarezo,
solicitaba la Junta de Fomento. que I|le ceda 28

hectidreas de terrenos para estos fines, pero hoy lo
esta atropellando, pues ha procedido de manera
arbitraria a colocar una cerca de alambre de ptias en
estacas de mangle a lo largo ) bordeando la carrete-
ra que conduce de Puerto Bolifvar a Machala, contra
todo principio de ornato, en una extensidn de unos
trescientos metros, encerrando asi considerables
zonas que la Municipalidad ha cedido en arriendo
donde " hay construcciones levantadas por personas
perticulares y una ciudadela militar, proveocando
este cerramiento, un verdadero conflicto social".
Por otro lado manifiesta que: "...el decreto
supremo N°®* 2082, que reglamenta Ila operacidén del
muelle 11 de Julio, de Puerto Bolivar, dictado por

la H. Junta Militar de Gobierno, con fecha 7 de
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septiembre de 1965, publicado en el Registro Oficial

N° 591, del mismo mes y afioj} solo fija los l1{imites

jurisdiccionales del! area portuaria, n una exten-—

sién de 57,5 hectareas, pero no Je comcede a la

Junta de Fomento, derechos de dominio sobre esos

terrenos. .. " (31)

SE REINICIAN LOS TRABAJOS PORTUARIOS . —

Luego de una prolongada suspensioén, la Junta de

Fomento reinicio6 los trabajos de el terminal mariti-

mo con la firma de un documento notariado que dice

asi:

rAnte el Notario pPrimero del cantén Machala,

Dr, Milton Serrano Aguilar, se suscribid la escritu-—

ra de ampliacidén del contrato para ]a construccion

de las obras complementarias del muelle de espigodn

del terminal maritimo de Ia Junta Provincial de
4
el

Fomento de EIl 0Oro. Intervinieron en este acto,

Presidente de la Junta don Rodrigo Murillo Ugarte y

los representantes de la firma constructora, Ings.

Arteaga", segun, 1o manifestado, de esta manera se

cumpl{ia un viejo anhelo. (32)

Y EL MUELLE DE HIERRO, QU= pPASO? . —

Mientras habia la preocupaclén por las obras

=3 Ibld. marzo 24, 1966, Pag. 3

==  |bid, octubre 31, 1968, Pag. 5

o
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El] viejo muellecito que tanto sirvid a los pueblos
orenses y del austro ecuatoriano, paulatinamente ha
ido quedando abandonado. De &l, solamente nos quedan
recuerdos. Sin embargo, algo se debe hacer por
conservarlo como una religquia nuestra.

complementarias del Terminal Maritimo, en cambio,
4
aquel muellecito que tanto servia a las embarcacio-
nes de cabotaje, estaba sumido en el mas completo
abandono. La prensa local publicé un articulo que en
sintesis decila: "EL MUELLE DE PUERTO BOLIVAR ESTA
DESTRU{DO Y ANADONADO.- Desde hace varios meses, el
muelle municipal de Puerto Bolf{var, carece de las
rampas para faclilitar el desembarco de pasajeros y
carga, desde los barcos de cabotltaje que sirven entre

nuestro Puerto y Jla ciudad de Guayaquil. La rampa

del! lado sur, se hundidé hace m#is cuatro meses y
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hasta la fecha no ha sido reparada,..." (33)

RE D ER AL MARITIMO.-—

Habian transcurrido ya varios afios, desde que
el Terminal Maritimo entré en servicio bajo la
administracion de la H. Junta Provincial de Fomento
de E|l Oro, sin embargo,_sus operaciones adolecian de
ciertas facilidades, tales como la falta de remolca-—
dores que permitan agilidad en el acoderaj)e de los
grandes barcos que 1legaban para transportar Ila
preclada fruta. Es asi que, el 23 de julio de 1969,
ante el Notario Publico del Cantén, Dr. Milton
Serrano Agullar, se protocolizé la escritura publica
de compra de un remolcador para las instalaciones
portuarias de Puerto Bolivar. Por la parte vendedora
suscribié el documento, el Ing. José Clisneros en
calidad de Gerente de lNEéEL y por la parte compra-
dora, los Srs. Rodrigo Murillo Ugarte y Fellipe
Sanchez, Presidente y Gerente de la J;nta de Fomen-
to, respectivamente. El remolcador denominado RIO
CHONE, fue adquirido por el valor de 1°600.000,0c0
sucres, pagando de inmediato la Junta, S/; 500.000, -

oo y el saldo se cancelaria el afio siguiente. (34)

== |bld, mayo 30, 1969, Pag. 8.

=4 |bid, julio 23, 1969, Pag. 3.
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CONFIRMAN AMPLIACION DEL TERMINAL MARITIMO.-—

Se conclufan las obras complementarias y el
propésito de la H. Junta de Fomento fue, de inmedia-
to, iniciar la ampliacién del Terminal. Un articulo
publicado en Machala dice: "AMPLIACION DEL TERMINAL
MARITIMO SE REALIZARA EN BREVES DIAS.—- La H. Junta
Provincial de Fomento de EI Oro, ha concluido con la
construccidn de las obfaq_de las bodegas y edificios

para administracioéon del! Terminal Maritimo en Puerto

Bol{var, las mismas que entrardn en funclionamiento

dentro de breves dias mis. En los préximos dfas se
pavimentara la avenida principal que da acceso al
muel le".

"El mismo organismo provincial, al conocer de
/o estrecho que resulta el muelle de espigén, dado
el intenso trafico marftimo, cree que es necesario
Yy urgente, realizar la ampliacidén de eéste. En
efecto, para los priméros éjas del! mes de agosto,
llegardn a esta ciudad, un grupo de técnicos Iingle-
ses, que actualmente se hallan en la ciudad de Quito
ademés de los Consultores Asociados Ecuatorifanos,
que tendrfan a su cargo los estudios de la cuenca
del rfo Jubones.y la ampliacién del Terminal porte-

Bos o " (35)

SE_SUPRIME _H. JUNTA PROVINCIAL DE FOMENTO.-—

El progreso en las obras del Terminal Maritimo

== Ibld, Julio 27, 1970, P4g. 5.
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de Puerto Bolivar, avanzaba a buen ritmo, sin
embargo, nadie imaginé que el Gobierno Nacional en
1970, bajo la Jefatura Suprema del Dr. José Maria
Velasco Ibarra, de un plumazo, suprimiera la H.
Junta Provincial de F¢M@hnto de EI Oro. Al respecto
dejemos que la prensa cal, diga lo sucedido:

"LA JUNTA DE FOMNCRW1QO FUE SUPRIMIDAD MEDIANTE
DECRETO SUPREMO N° 337.- Qui tc;.— AEP, Urgente.- Otro
organismo autdonomo fue subf!mido por Decreto Supre-—
mo. Se trata de la H. Junta Provincial de Fomento de
al":TI Oro. El H. Consejo Provincial de la mx"sma Juris-—
diccidén, continuard con los programas que actualmen-—
te viene real izando la Junta, en cuanto éstos no se
opongan a los de régimen provincial que asigna a los
Concejos y de acuerdo con lo dispuesto en el Decre-
to".

"E] ConsejJo Provinclal de EI! Oro, asumira los
activos y pasivos del organismo suprimido y le
subroga en las obligaciones contractuales contraidas
por la Junta de Fomento. Los bienes y recursos que
de acuerdo con lo dispuesto, se transfieren al
Consejo Provincial, seran entregados mediante
inventario con la intervencidén de la Contraloria y
no podrin ser distraidos de sus fines espec{ficos".

"E]l] Ministro de Industrias y Comercio, de
conformidad con las estipulaclones contempladas en
la clausula trigégsima segunda del contrato de
concesién suscrito con Ila firma Overseas Mineral

Resources Development Company Limited, comunicara a
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la Compaififa Asociada que, en lugar de un nuevo
puerto, se real ice el mejoramiento, dragado y

ampliacion de Puerto Bol {var, a base de los estudios

que han sido contratados con la compafifa inglesa Sir

Hallcrow".

"Una vez de acuerdo con Jlos dispuesto ante Ia
Comparnlia Concesionaria Japonesa, asuma la realiza-
cidén de tales obras y servic;os, las asignaciones
que la ley otorga a |Ia Juﬁéa de Fomento para obras
portuarias y relleno de Puerto Bollfvar, Ingresaran
eﬁ el presupuesto del Estado".

"Modificase el Decreto N° 163, a fin de que el
30 por ciento del! producto de los cuarenta centavos
por cada racimo de banano producido en la provincia,
se destine por partes iguales, al Centro Agricola de
Zaruma, el Colegio 8 de Noviembre de la ciudad de
FPifias y al Instituto Ecuatoriano de Obras Sanita-
rias, para la ejecucidén de uniprograma de provisién
de agua potable en la Provincia".

"E'l] monto de Ilos recursos que la Junta de

Fomento ha destinado..." 36

De ' esta manefa, desaparecio el organismo que
virtualmente impulsé las actividades maritimas en
Puerto Boliwvar, jJustamente, cuando el incremento
portuario obligaba a ampliar sus instalaciones. De
acuerdo a las publicaciones del mismo Diario, al dia

siguiente nos dice: "INUSITADA ACTIVIDAD COBRO AYER

0000000000000 C0000000000000C0Q000000000000000000000
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=< |bld. agosto 27, 1970, Pag. 1*.
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EL TERMINAL MARITIMO AL INICIARSE LOS EMBARQUES.-
Ocho buques esperaban surtos en la rada, la oportu-—

nidad para acoderar al muelle de espigon y cargar

banano". (37)

NUEVA LEY GENERAL DE PUERTOS.-

La nota periodistica dice: "EXPIDEN NUEVA LEY

GENERAL DE PUERTOS.- Quito, AEP.—- EI! gobierno

expidié la Nueva Ley General de Puertos, estable—
I'ciendo que Jlas funciones de orientacidn, Aejecucjc';n,
administracidn v fiscalizacidn de la polftica
naviera y portuaria nacionales, se ejerzan a través

de los siguientes organismos:

Ministerio de Defensa Nacional, Consejo Nacio-

nal de Marina Mercante y Puertos, Direccidn de Ila

Marina Mercante y del Litoral, Departamento Nacional

de Puertos™.

"En cada caso de estas dependencias se fiJjan

deberes y atribuciones. EI Consejo Nacional de
Marina Mercante y Puertos estari presidido por el

Ministro de Defensa Nacional, quien tendrd voto

dirimente e integrado por e/ Comandante General de

Marina, el Jefe de Estado Mayor de la Armada, el

Comandante de Jla Primera Zona Naval, un represen-—

tante por cada uno de los Ministerios de Relaciones

Exteriores, Obras Publicas Yy Finanzas y por el

Director de la Marina Mercante Yy del Litoralr”.

=7 Ibld, agosto 28, 1970, Pag. 5.
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nE] Departamento Nacional de Puertos estara
administrado por un Jefe, que deberd ser profesional
naval ecuatorianoc, especiallizado en puertos. Este
departamento funcionara como dependencia de la
Direccidén de la Marina Mercante y del Litoral".

"Los organismos directivos de las entidades
portuarias, contardn entre sus miembros al Director
de la Marina Mercante y del Litoral o su represen-—
tante que seri el Caplitén de Puerto de la respectiva
jJurisdiccion™.

"Para financiar los servicios a cargo de los
organismos determinados en la Ley, las entidades
portuarias contribuiran con el dos por clento del

total de sus ingresos y con el diez por ciento de la

renta proveniente del uso de los puertos. Para la

aplicacién de esta Ley, se€ consideran entidades

portuarias, tanto las actuales Autoridades Fortua-

rias, como las organlzaciones que su hubferen
4

conformado o se conformaren en el futuro, para la

administracién de [los puertos. Dichas entidades

serin controladas y fiscalizadas por la Direccidn de

la Marina Mercante y del Litoral". (38)

A ok g sk dele i oo i 3 tasind L Cpe o asel ey s

=2  |bid, octubre 16, 1870, Pég. 1°.
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AUTORIDAD PORTUARIA

CREAC1ON DEL ORGANISMO.-—

De esta manera se consideré que el Terminal
Maritimo de Puerto Bolivar, adquiria nueva denomina-
cién, pasando a |llamarse AUTORI1DAD PORTUARIA DE
PUERTO BOLIVAR, informacién complementada con el
articulo publicado ‘a fines: de afio, como regalo
navidefio, por Diario EL NAC IONAL que dice:

nEXPEDIDA LEY PORTUARIA. - Consejo Provincial

.pierde propiedad y renta de 10 millones de sucres

anuales por concepto del Muelle de Espigdén en Puerto
Bol{var, significando esto, un grave golpe presu-
puestario.—- Con el Decreto Supremo que contiene la
Ley de Regimen Administrativo Portuario Nacional,
cesa definitivamente la intervencidén del ConseJjo
Provincial de EI! Oro, en la administracidén del
Espigdén Marf{timo de Puerto Bolivar, el Muelle de
Cabotaje de la misma Iocali;ad y que estuvieron a su
cargo, desde Ia desaparicion de la H. Junta de
Fomento de E! Oro, por Decreto Supremo de! actual
régimen?”.

"La nueva administracidén del Espigén Mar{timo
tendr4d a su cargo, el mantenimiento, ampliacién,
etc, de los puertos y como es ldgico, las rentas de
que éstos gozaban, tambieén pasaran ha ser patrimonio
de esta nueva entidad nacional?”.

"E! Esplgdén Marf{timo de Puerto Bolfvar, fue

construido por la antigua'Junta de Reconstruccidén de
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El! QOro, con fondos provenientes del Impuesto al
banano, producido y exportado por El Oro y su costo
incial fue de mAs de treinta millones de sucres y
actualmente produce una renta actual de mas de diez
millones de sucres anuales, que ha venido disponien-
do la Junta de Fomento de El Oro y el H. Consejo
Provincial de EI! Oro".

"Nuestra provincia dejaria de tener como renta
propia, ésta del dei'Eﬁpigén, que ahora entra =&
formar parte del Fondo de Operacién Portuaria
Nacional, para de a}li.sacar lo que deba pagarsele
~para las obras aun impagas y para que algun dia se
haga alguna ampliacidén a nuestras obras portuarias”.

"El] H. Consejo Provincial de EIl Oro a cuya

responsabilidad ha estado su custodia la obra orense

y producto del esfuerzo de sus hijos..." (39)

INFORMACION COMPLEMENTARIA. ~

Finalmente Autoridad Portuaria de Puerto Boli-
var; fue creada por Decreto EJjecutivo N° 1043,
emitido el 28 de diciembre de 1970, suscrito por el
entonces Presidente de la Republica, Dr. José Maria
Velagsco |lbarra y publicado @n @1 Registro Oficial N°*
147, el 22 de enero de 1971. Inicidé sus opéracionea
como tal, el 5 de marzo de 1971, enmarcada en las
sigulentes Leyes:

*» LEY GENERAL DE PUERTOS

* LEY DE REGIMEN ADMINISTRATIVO PORTUARIO

=% |bld, dicieabre 29, 1970, Pig. 1°*.
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NAC 1 ONAL

* LEY DE REGULACION ECONOMICA Y CONTROL DEL
GASTO PUBLICO

* LEY ORGANICA DE ADMINISTRACléN FINANCIERA Y
CONTROL

* LEY DE SERVICID CIVIL Y CARRERA ADMINISTRATI-
VA

x LEY DE REMUNERACIONES DE LOS SERVIDORES
PUBL ICOS d

* REGLAMENTO GENERAL DE LA LEY DE SERVICIO
CIVIL Y CARRERA ADMINISTRATIVA

* REGALMENTO TARIFARIOD PARA LOS PUERTOS ECUATO

R1ANOS

* REGLAMENTO DE CARRERA PROFESIONAL DE LOS
FUNCIONARIOS Y EMPLEADOS DE LAS ENTIDADES
PORTUARIAS

* REGLAMENTO ORGANICO FUNCIONAL

* LEY DE CONTRATACION PUBLICA Y SU REGLAMENTO

* CONTRATOS COLECTIVOS DRECRETOS Y REGLAMENTOS
GENERALES E INTERNOS QUE NORMAN LA GESTION
ADMINISTRATIVA PORTUARIA Y MAS LEYES Y
REGLAMENTOS GENERALES Y ESPECIFICOS A AFEC

TAN SU VIDA ADMINISTRATIVA.

LOCALIZACION Y EXTENSION GEOGRAFICA.-—

Las instalaciones de Autoridad Portuaria en

Puerto Bolivar, se hallan ubicadas al costado
derecho del estero HUAYLA, sobre la plataforma
continental a 31° 57 55", latitud sur y a go° 017,



73
longitud oveste, frente a la Isla Jambelil, a 4 millas

de la boya de mar.

El area portuaria dispone de un total de 657.
330 metros cuadrados de superficie. Limita por el
norte con terrenos de la Armada Nacional; al sur con
la calle 1° transversal que llega al Malecoén; al
este con la calle principal QE Puerto Bolivar y al

ocoeste frente a la isla Jambel {.

.JURISDICCIDN MARITIMA Y FINALIDADES. -

Para el cumplimiento de su jurisdiccién mariti-
ma, se la cincunscrito geograficamente, desde el rio
Pagua, en el norte, hasta el Puerto Hualtaco, al

sur.

Sus finalidades a cumplir dentro de su Jjuris-
dicecidén son: ' é
* Utilizar y asignar el uso de los servicios y

de las facilidades de los puertos.

b 9

Coordinar y regular las operaciones de dichos

servicios y facilidades.

¥ Establecer el Régimen Administrativo y de
"Control de los Servicios Portuarios.

* Aplicar las Leyes Portuarias y Reglamentos al

uso de los Servicios y Facilidades.

¥ Recaudar las Tasa relativas a los servicios

que presrta, de conformidad con el Reglamento

Tarifario y someter a consideracién del
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ORGANO DEL GOBIERNO DEL ECUADOR

Administracién del Sr. Don Clemente Yerovi Indaburu,
Presidente Interino de la Republica.

ARO I — QUITO, JUEVES 4

DE AGOSTO DE 1966 —

NUMERO 91

Director:
Dr. MIGUEL ANGEL ARBOLEDA NARANJO
Teléfono N? 12564

Tiraje: 4300 ejemplares— Valor: § 0,50

TARIF‘A DE SUSCRIPCTONES:

ANUBL Lo e s e e $ 100,00
Semestral ... i ceieees evreee 5y 06,00
Al BXLOTIOT v wviines asvones suimsnn 120,00

Nimero suelto ... oo v

SUMARIO:

S Y- 2

1— Sustitiiyese €l Art. 19 del Reglamento por
‘el slguiente:

“La jurisdiccién de la Juate Provineial de
Fomento de Fl1 Oro, para fines de operacion del
Muelle “11 de Julio”, comprenderé la circuns-
cripeién geografica en que se halla localizado el
Muclle, &l 4rea portuaria y el Area maritima que
comprende e Canal de Jambeli y sus estuarios
desde la hoca 'del Rio Pangua hasta Hualtaco,
inclusive”.

2.— Sustittyese el Art. 55 del Reglamento pnr
€l siguiente:

55— Por cuenta &e 1a mercaderia im-
ida se pagaran los siguientes derechos:
mePor-servicios de terminal, a btoda

cion del Muelle “11 de Jliho

69‘! Autorizase al Sr. Ministro-de.-Obras.
Piiblicas para que suscriba un Con-~
trato para la construccion de la ca- :

- rretera Loja - Velacroz ... ... ... 846

Acuerdo:

1334 Apruébase los Estatutos del Club
Peportive “Chimboraze” ... .. .. ... 852

CLEMENTE YEROVI INDABURU,
Presidente Interino de la Repiblica.

En uso de las facultadas
ciones,

propias de sus fun-
Decreta:

Art. 19— Tfectaanse las siguientes reformas al
Regzlamento para 1a operacién del Muelle “11 de
Julio” de Puerfo Boaliver, aprobado medianie
Decreto N? 2082 de 7 de septiembre ide 1965, piu-
blicado en & Registro Oficial N? 591 de 22 del
mismo mes y afigr

B SRR

wedrea importada, con excepcion
de trigo, combustible de petréieo
‘g1 granel-y-oiros articulos men-
clonados en los siguientes lite-
ales, por tonelada .. .. . - $ 60.00
Por; servicios de terminal sobre
+ catpa, al granel consistente en
. sebo, aceites y grasas vegeta- -
+ Jes, por tonelada ... . $ 50.00
¢) Por servicios de benmlnazl %obre
carga ensaceda o al granel con-
sistente en trigo, harina, avens,
arroz, maiz, leche en polvo, fer-
_ tiflizantes para agriculture, petrd-
leo, combustible o asfalte para
ecaminos por tonelada ... . ... .
d) Por rcarga al granel conaxat.ente
en sebo, aceite ¥y grasas vegeiales
si es .desembarcada fucra del
muelle, por tonelada ... ... KR & 150N
e) Por carga al -granel consisten-
te en trigo, harina, avena, arrog,
maliz, leche ep polvo, fertilizan-
tes para la agriculfura, petréleo,
combustible o asfalto para ca-
minos, si es manejada fuere del
muslle, por tonelada ... ... $ 1250
Para pgozar de las tarifas ccmstantea en los li- |
terales d) iy &), Jos mem-twdor:aa dederan ob-
tener un permise cipecisl de la Junta Provin-
cial de Fomenio de Tl Ore.
{) Por manejo de carga pel.grcs:a.
. somo explosivos y obros, que re-

\iid

25.00
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Administracion del Excmo. Sr. Dr. Dn. José Maria Velasco Tbarra,
Presidente de la Repiiblica

ANO 1 — QUITO, MARTES 6 DE OCTUBRE DFE 1970 — NUMERO 75

Direcior: \ Y081 Apruébhanse los Estatutos de! Cluh Deportive
de Tire, Caza y Pesca “Rumifahul” 7
SALVADO : I iy
R CAZAR CADENA Y049 Amplinse en 90 d{as mas pinzo fijado en Ia
Teléfono: N° 212564 Resoluctin NMinisterial N? 7084, para que los
< © promotores de ia Compaiiia Anénima *‘Gra.
Tiraje 5500 ejemplares.— Valor s 050 na 5. A", preseute sa solicitud de clusifica-
Edicién de 12 p{uzinas C]Ou- A R e R R ey S iy i e e
TARIFA DE SUSCRIFCIONES: # — lJuseripcivnes realizadas en el Regisiro de la
: Propiedad Intelectunl, desde el 17 de enero
IR [ S S A sz 100,00 i hasta el 20 de julio dc 1969 .... .., .... .. 8
Samestealv. i Do e vy e g, 00 y
TR R 2 120,00 ~ Ordenanza Municipal..— Ordenanca de pavi-
mentacion de calles y plizas de la cisdad

Lafa s ey e Feignaedves rea T s i)

Deto.

N SRS SN O

f&‘:{mﬂ&:««?\’\’?« T

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, g SRR TSR o 8 17

545 Ley General de Puetos ..
L~ Rmrgunun\e el Concejo uummpal d&

+:I08F MARIA VELASCO IBARRA,

§
=
P

el Dresidente de la Repiblica del Ecnador,

543 Reorzanigase el Conseo Provin - del. 3 % L o
Vi i b B TRl 1 7 Considerande:

40‘3—0 J\utnru:lse al Sr. Ministro de Educat.inn ¢ - )
para que suscriba la escritura piblica de Que corresponde al Gobierna Nacional el control
compra de un inmueble situado en la ciudad de la navegacion comercial y de las aclividades por-
de Zumba, para destinarle al Colegip Téc- tuarias. maritimas y fluviales del Pais:
nico deé Zumba .... ... ; wraie i N bi

170 Autorizase al Sr. Mmlstm de lndustrtas ¥ Qu_e es“propos:to 'del Gol ierno  asegurar q‘ue'la
Comercio para gue celebre un conirata mo- administracion pariuaria se realice en forma técnica
dificatorio con el representante” de la Com- y eficiente, a fin de complementar ¢l desarrollo ar-
paiiia Estera Honde S. A. ... .. 5 Tuénico e integral del Iais;

519 Crease un Colegin de Ciclo Basico cn le-nm- " i ’
bilre; Provinein-de Tababaes ... . i Que si bien las Entidades Portuarinz son parte

518  Nacionalizuse log Cl}]cgio'i “Manuel Marin de la administracion geneu'al del Estado deben man-

! Sanchez" “Fray Vicente Solano’’ v “Adolfo tunerse descentralizadas para alender a las necesi
Valareze', de- Quito, Cuenca vy Loja reospec- rides  portunrins Jocales:
BIVRMICHDE: Cont s bl el sves e sa o : 6 . : .

520 Creéanse los Colesios e!e Cicln Bﬂblt‘.ﬂ en lns Que las instalaciones y renlas de las actuales En-
Trarroquias Balivar vy Mira, Proevinvia del Uidades Partuarias son parte integrante de la riqueza
[ TR e e R R I - 1 piblica;

Acuerdos: - Que es nccesario establecer Organismos especia-
lizados y técnicos fque, bajo 1n dependencia del Go-
' 433 Intégrase comité de Licitaciones del Ministe- bierno tengan funciones normativas. orientadoras y
rio de Agricultura y Ganderia para la adqui- de fiscalizacitn superior sobre las Entidades Portua-
sicibn de un bug .... .... .... ..., .. .... T ri&as; ¥,
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OCTUBRE 6 — 1970

En uso de las. atribuciones de que se halla in-
vestido,
EXPIDE, LA SIGGIENTE. LEY. GENERAL
DE PUERTAOS
e RGNS RA RIS LT

i

Art. 19— Las funciones de grientacion, ejecucion,
sdministracion y ‘iscalizacion de la’ politica naviera

y portuaria nacionales se ejerceran a través de los
siguientes Organismos:

a) Ministerio de Defensa Nacional:

b) Consejo Nacioral de Marina
Puertos;

¢} Direccion de la Marina Mercante y
] (o

d) Departamento Nacional de Puertos.

Art. 2°— Son deberes y atribuciones dJdel Ministro
de Defensa Nacional:

a) Autorizar, previo informe de 'a Direccion de
la Marina Mercanic v del Litoral, el uso de puertos
¢h aguas maritimas v fluvisles con propdsitos comer-
ciales, por parte de personas o empresas particulares:

b) Resolver en tercera instancia las reclamsciones
de los usearivs de lus pucrlos, en lu concerniente a los
regpectivos servicics;

¢) Designar a. Jeie ¥ mis funcionarios del De-
partamenio Nacional de Puerfos; asi como a los re-
presentantes del Pais ante los Organismos y Foros In-
ternacionales de Puertos: y,

d) Las demas que le confieran la lLey o
giamenlos. i

Mercante y

del Lita-

v Pll(*rtnn ostnrn prr\\uhﬂn por ¢
quien tendra volo dirimente. 2 integrado por el Coma

dante General de ‘a Marina; el Jefe de Esfadg:ilfasss 'mf

yer de la Armada; el Comandante deyla
Zona Naval: un representante par cad uni
Ministros de Relacones Exlerioress Qb s
Tinanzastr’y. por ol Dircetor de 1a Marina Mermnu ¥
del Litoral, quien actna*a como asesor con vox infor-
maliva ¥ sin volo.

Fn caso de ausencia del Ministro de Dofensa, pre-
sidira el Directorio. en su representacion y con las
n:ismas airibuciones de aquél, ¢l Comandante CGeneral
de la Marina,

Art. 42— E1 Coasejo Nacional de la Marina Mer-
cante y Puertos lendra como Tunciones orientar., os-
lablecer, dirigir y coordinar la pelitica naviera v por
tuaria nacionales. El Congejn sera el mas alte Orga
sismo de asesoramiento del Gobietno en csta muteria
v Je corresponden, previo informe de la Dirceciin de
a Marina Mercante v del Litoral. las siguienles atei-
Jecionea: ;

a) Aprobar las regulacicnes de la estructura ta
rifaria v las lariflas que por venta de scrvicios. so-
meteran cbligatoriamente a su cousideracion [as Ikdn-
tidades de los respectives puertos;

b) Dictaminar sobre Ja conveniencia o iaconve
niencia del establecimiento de nueves puerios de ca-
ricter nacional, de acuerde con los interess naeiona-

les, las zonas de influencia, el Programa Nacicnal de
Transportes, el Plan de Desarrolle y los intercses geo-
estratégicos y geo-maritimos;

¢} Autorizar la contratacién de estudios para el
citablecimiente de nuevos pucrtos comerciales o la
wpliacion de los existsntes;

d) Dictaminar en forma previa al trimitz que
realicen las Entidades Portuarias para contraer obli-
guciones econdmicas. en el Pais o en el exterior, cuan-
dr el monto de tzles compromisos exceda del 10% del
Presupucsto anual de tales entidades o, en gencrnl,
ctando tales ohligaciones comprometan recursos pre-
supuestarios futuros, por mas de dos afics;

e) Estudiar sobre la- proyeccion & influencia de
las. instalaciones portuarias en el sistema racional de
transportes; :

f) Enmnitir dictamer sobre los presupuestos anua-
les o sus reformas, que someteran obligatoriamente a
su conside¢racion las Entidades Portuzrias;

2} ‘Aprobar el reglamento del Departamenio Na-
cional de Pucrtos y sus reformas; v.

hy ILas demis que lc confieran 1a Ley o Ics Re-
glamentos.

Art, 5° -~ La Direcciin de In Marina Mcercanle y
del Litora) seri la ejecutora de la politiea naviera v
pertuaria determinada por el Conscjo Nacisnal de la
Marina Mercante 3y Puertos y, tendra las siguientes
afribuciones:

endur al Minisiro de Delensa Nacional,
¢ informar sobre el uso de puertos. res-
= %‘i‘:{ﬂ\"‘b‘( e
:m;&ﬁ&«&-l ,cpﬁﬁﬁ—de‘ a renta anual, plazo de duracion
=Feondiciones y detalles de cardeler ceo
rativo v dnmm. requqltos

1 Reglamonto "de Scrvicios Portua-
( Manuales de Organizacién, Organi-
& de”Poisonal’ ¥ demas Reglamentos Internos que
dcben ser presentados por los Entidodes Portuarias;

c) Eswudiar las mejoras en los sisiemas de orga-
nizacion, administl’aciép, opéracion, mantenimicnlo ¥
contabilidad de los puertos comerciales. Las reco-
mendaciones correspondientes, seran notificadas. a las
IEniidades PPortuarias para su debido cumplimiento:

d) Realizar inspecciones periGdicas a las Eatida-
¢es Portugrias. formulando las observaciones y reco
mendaciones del caso; .

e) Convocar, cuando fuere necesario, u1 sesiones
extraordinarias a los organismos directivos de las En-
t:aades DPortuarias;

f) Aprobar, modificar o negar los proyectos sobre
construcciones, instalaciones y equipamicnto que de:
Leran someter obligatoriamentie a st consideracion, las
Intidades Portuarias, cuando tales proyectos entra-
fian inversiones superiores al 5 por ciento del presu-
ruesto anual de dichas Entidades:

g) Tiscalizar ¢l uso de las concesicnes portuarias
uue se encuentran en viger a la fecha de promulgacién
de esta ley, asi como Jas gue se otcrguen en el fusuro:

h) Promover la capacitacion, calificacitn y entre-
namiento, en el pais o en el extrenjero. del personal
portuario gue se est'me conveniente y ventajosn para
ol desarrollo de las actividades portuarias:
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i) Resolver en segunda instancia las reclamacio-
nes de los usuarios de los puertos, en tode lo concer-
niznte a los servicios resdectives cuando tales recla-
maciones no hayan sido solucionadas nor las Eati-
dzdes Portuarias;

1) Conacer ¥y estudiar las cstadisticas mensua-
les de su operacion y rendimiento v los balances
aunales; documentvs que obligatorizinente presenta-
ran a su consideracidn las respectivas Entidades Por-
tuarias; :

k) Asesorar al Conscjo Nacional de Marina Mer-
cante v Puertos en materia portuaria en general, sea
por iniciativa propia o a requerimiento del Conscjo;

1) Velar por el principio de autoridad, responsa-
bilidad » disciplina de los puertos nacionales con un
criterio basico de unidad y ccherencias;

m} Otorgar los titutos ¥ matriculas para el per-
sonal marithge que labora on los puertos naciona-
fen: w.

) Actuar como eoordinador ¢ Lis Faotidades
Portuarias v promover ol intercambio do informacie-
ves ¥ la cooperacion admirnistrativa v téenica do aqué-
1kas.

Art. 67-. El Depailamento Nacional de Tuertos os-
tard administrado por un Jefe, que deberd ser pro-
fesinnal naval ecuatorianc especiaslizado en puertos.
Este Departumento. gue funcicnara como dependercia
de la Direccion de la Marina Mercante y del Litoral,

rias a ser ejecutadas por aquélla en mater
nistrativas, operativa, de explotacién, de
cibn y mejoramiento de los puerlos comerci

na. Mercante y del Litoral organizara el Deparia-
mento Nacional de Puertos y elaborara el reglamen-
to respective, ¢l mismo que. luego de su aprobacion,
cntrard en vigencia con la sancion d¢] Presidente
e ta Repuablicsa.:

SEGUNDA.-— En ¢ mismo plazo, las Entidades
Portuarias presentaran a la Direccion de la Marina
Mercante y Puerlos, los reglamentos y manuales a
los que se alude en el literal b) del Art. 5v.

TERCERA.— Encargase al Consejo Nacional de
la Marina Mercante y Tuertos elaborar, ¢n el pla-
w0 de sesenta dias, el Estatuto General de las. Enii-
dades Portuarias y someicrlo a la aprobacién del
Presidente de la Republica.

ARTICULO TINAL. - La presente Tey prevale-
cerd sohre las normas especiales que se le opungan
v regiré a purlic de esta fechw, sin’ perjuicio de su
publicacion en el Registro Oficial.

Dadon. en el Palacio Nacional, en Quito, a 30 de
Sctiembre de 1970

1) 4. M. Velasco Ibarra.--

I35 coupia— Lo Certifico.-—
f.) Trancisco Diaz Garaicoa, Secrclirvio fieneral
de la Administracion Piablica. -

N 642

terianos; contarad con un aseser legal y Jas
civisiones: Operaciones, Ingenieria v Econ
tusria y Administrativa.

Art. 7°— Los orgzanismns directivo
des Portuarias contaran cntre sus r

presentante. que sera el Capitan del Puerto de la res- -
pectiva jurisdiccidn.

Art. 82 - Para financisr los servicios a cargo de |

los organismos determinados en csta Ley, las ontida-
des porfuarias contribuiran con el 2% del tota. de sus
ingresos y con €l 10% de la renta proveniente del
usc de los pucrtos al que sc reficre el literal a) del
arfienla segundo. ;

Art, 9°— Para la aplicacion de esta Ley se con-
sideran Entidades Portuarias, tanto las actuzles Au-
teridades Portuarias, como las organizaciones gue se
hubieren conformado o se conformaren en el futu-
ro para Ja admiristracion de los puertvs. Dichas on-
tidades seran controludas y fiscalizadas por la Di-
reccion de la Marina Mercante y del Zitoral v se
regiran, en cuanto a su organizacion y funcionamisn-
to, por un Estatuto general, que para el efecto se
cxpida. | ' : ;

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA. - En ¢l plazo de freinta dias. conta-
dos a partir de esta ‘echa. la Direccion de la Mari-

al senn del Conecjo contiendas de
0. dispasicion gue ha sidh reiterada-
per personeros del Concejo de Gua

Que & Gobierno Nicional tienc la obligacion do
impedir. aclividades subversivas quc atenten contri
e) crden pablico y el bienestar cludadano; y.

En use dc las atribuciones de que se halla inves-
tido,

Decreta:

Art. 1"— Reorganizase el Conccjo Municipal dy
Guayaquil, designandose como Concejales Principales
a las siguienies persoras: Sefior Enrigue Grau Ruir,
doctor Franciseo Estrada Valle, Arg. Simdn B. Jaioy
Freraud, seinr Ricardo Chacin Garcia, doctor César
Moruno Ledesma, doctor  Leopoldo Rojas Ganzaler,
Abcgade Patricio Carrion Burbano, Leds, Gerardina
Piedra Jiménez, scavr Victor Aadrade Zavaia, sefior
Rafael Susrez Avilés y schior Jugé Miraniza Barreirvo.
quiencs se pusesionarédn de sus carges anle ei Gober-
nador de la Provincia del Guayas ¥ permangcerian
cn sus funcicies oasta ser legaimense reemplazados.

Art. 28— Los Concejales nominades en el articulo
antcrior descmpenaran sus funciones en forma honz.
rifica v obligatoria y para efectos de excusas, in.
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“w]OSE MARIA VELASCO IBARRA,
_ Presidente de la Repablica,

Considerando:

iciones w]ac:omdaq coit la poht:ca naviera v
portugria nactonales, a fin deo que la operacion de los
puertns se desenvuciva en forma naormal., com'dmndﬂ
v leécnica;

Que la Loy General de Puertes preve la unilicacion
de las disposicienes gue tegulon 2l Tuncionamienio
de las Autoridades Portuarias racionales, hajo un soly
Estatute General: v.

En uso de las atribuciones de que se halla investi-
co. cxpide Ja siguiente Ley de Régimen Administrati-

-vo Porawirio Nacional: -

CAPITULO 1
" Constitucion, Jurisdiccibn y Objetivos

Art. 1°— Los pucrios de la Heptblica del Ecuador
contaran para su admmﬁtracmn operacion y mante-
nimienlo con Autoridades Portuarias, organizadas co-
ino cntidades de derecho pablice, personeria juridien,
patrimonio y fondos propios, v sujetas a las dispoai-
ciones de la Ley Gencral de Puertos, de la presente
Ley, y a las normas generales o especiales que afec~
ten su vida administrativa. ;

Art. 2'— Las Autoridades Portuarias ejerceran su
jurisdiccion exclusivamente sobre las zonas porluariaé
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gue sc bubieren determinado mediante Ley; coOrres-
pordiendo al Consejo Nacional de la Marina Mercunte
y Pucrtes delimitar el 4rea dc dicha jurisdiccion.
Ast, 3"— Son flincs especificos de 1as Autoridades
Portuarias, Gentre de sus respectivas jurisdicciones,
planear, construir, mcjorar, financiar. administrar ¥
mantener los terminales maritimos v fluviales a sn
cargo: sujetéandese, en cada caso, a las limitaciones

de la Ley.
CAPITULO II

Bienes, Recmrsos ¥y Presnpnestss

Art. 4~ Son bienes y recursos de las Autoridades
Portuarias, los siguienzes:

a1 Los inmuebles, con todas sus instalaciones, y
los bienes muchbles, enseres e implementos que actual.
mente pertenccen a dichas entidades, y los que fue-
ren adguirides en ¢l future para <l cumplimiento de
sus [ines;

bi Las rentas que les fueren asignadas medianie
Teyes especiales, y 105 recursos que en su favor
constaren en el Presupucsto General del Estado, asi
como las subvenciones gue se les otorgue; :

¢! lws ingresos provenientes de sus servicios, ya
sea por concepts de mueliaje, uso dc.los puertos,
multas, recargos. asistencia técnica, falso wuellajo;
uso de fondeaderos, ebe.

d) " l.as rentas patrimoniales y las prove

arrendamicnto de sus bienes, asi como los

34

FARY

a) Utilicar'y asignar ‘el uso de los servicios y de
las facilidades de los puertos; :

b) Coordinar y tegular las operaciones de dichns
servicivs y Tacilidades;

¢) Establecor el régimen administrative ¥y do con-
frol del servicio portuario;

d) Aplicar las leyes portuarias y reglamentos al
uso de los servicios y facilidades. Los manuales v
reglamentos correspondientes,  seran aprobados e
conformidad con lo que dispone al respecto la Ley
General de Puertos; '

e) Cobrar las tarifas vigentes relativas a los ser-
vicios gue presten ¥ modificar o establecer otras, con
la aprobacién del Consejo Nacional ge la Marina
Mercante v Puertos. i ;

Art. 7e— Las Autoridades Portuarias estarAn a car-
go de un Directeric integrada con los siguientes miem-
bros: e oy
4#°a) Un vocal designado por el Presidente de la Re-
pibliea, quien lo presidird-y tendra. voto dirimente;

b) E! Capitan de Puerto de la respectiva juris-
diceidm; :

e Un voeal designatlo por el Ministry de Finan.
zas, quien tendra cl respective suplente; ' i

d) Un vocal designado por el Ministro de Obras
Pablicas, con su respectivo suplente; .

) Un vocal designado por Jas Camaras de Agri-
ustrias y Comercio, existentes en la Tes-
sdiccién provincial en que tcngar su serle

> ‘.\...-“..:u.u-«_n. " = ¥
Jas~Autoridades Portuarias, clegido para un ano, con

de cmprestitos interncs o externos: Y, los
“provenientes de las donaciones y cualguierd
{a que s asignare en su peneficio,

Los ingresos anicriores mo podran distragr:
fines especificos para los quc han sida_creados.

Art. 5'— EI Directorio de cada Autoridad P
ria aprcbara has:a antes del 30 det septiembresde
cada afio la Proforma Presupuestaria del organisme
a su cargo; en dicha proforma constaran obligaloria-
mente egresos correspondientes: a loz gastos para Ix
construccion, mientras fueren necesarios; a los estu-
dins y proyectos relacionadas con ia ampliacién v
tecnificacion de los servicios, a los de operacién,
smortizacion ¥ servicio de las deudas; -y, ademas an
fondo de depreciacion de los equipos e instalaciones.
I.a proforma, asi elahorada, sera sometida a aproba-
cion del Consejo Nacional de la Marina Mervcanic ¥
Puertos, para su ratificacion u objecién, al igual qgu2
fas reformas presupuestarias gue se realicen e €l
(ranseurse del afo financiero, el mismo gue comen-
zara desde el primero d¢ enero y concluira el trein-
ta v.uno de diciembre dc cada ane, sin que su vi.
gencia pueda prorrogarse.

El incumplimiento en la elaboracion de la proforma
presupuestaria dard lugar a que la Dircecién de la
Marina Mercamnte elabore la proforma. - .

CAPITULO TIT
Administracién y Funciones
Art, B°— Las arTibuciones de las Autoridades Por-

tuarias, en sus respectivas jurisdiccionmes, son las si-
guientes: ]

eYaswrosprrespectivo suplente.
AT

es determinados en Jos literales a, e ¥ d,

soiribramiento y remocion. Bl vocal del
vade sera designado dc¢ acuerdo con el Do
Flamaito que formule el Cousejo Nacional de 1a Ma-
a NMercante:y Puertos, en el que se-hara constar,
bligatériamente, que la representacion de Jos seclo.
rs agropecuarin, industrial y comercial se haran on
forma #llernativa. -

El Directorio” de cada Autoridad Portuaria sesio-
rard con la presencia- de por lo menos cuatro de
sus miembros-y sus rescluciones requeriran la mayo-
ria de votos de los concwrrentesy

et

Art. 8o— Son funciones del Directorio dec las Au-
toridades Portuarias, las siguientes:

a) Presentar anualmente. o extraoficialmente cuia.
do fucre regueride, un informe ante el Consejn Na-
cional de la Murina Mercante y Puertos, de las ac
{jvidades realzadas cn el ejercicio econdmico nme-
diatamente anterior;

b) Elaberar la icrna para la designacion del Ge-
vemte de la cntidad, por paric del Conscjo Nacion.al
de la Marina Mercanle y Puertes;

¢) Designar al ‘Sccretario del Directorio y a Tos
jefes departamentalcs, estos ultimos. de entre los
candidatos sugerides por el Gerente;

d) DBstudiar ¥ resolver sobre las cuentas, balan-
ces ¢ informes de la adminisiracién ordinaria ‘de 1a
cntidad, que dbligatoriamente debera presentar el Ge-
rerte. dentro del primer trimestre de cada afio;

¢) Formular el Reglamento de Servicios Portua-
tios, asi como los manuales de organizacin; organi-
cos de personzl y demas reglamentos pertinentes,
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responsabilidades civiles ¥ prnales a que este heclo
diere lugar. Los buques de gucrra nacionales ¢ extran.
jeros en visita oficial, estaran exentos .del pago dn
dereciios por uso de muelles. uso de canales 6
forxdeaderos.

Art, 1T.— Los puertes maritivios y fluva’es oo
merciales existentes y Jos que s> establecicren en ¢l
future. cuyas caracerist'cas no justifiguen la conlor-
macion do Auloridades Portuarias, se sujctaran a las
disposiciores de Ja.Ley General de Puertos y la pre.
sente Loy, en lo que fuere aplicayle.

CAPITULO V
Dispesiciones Transitorias

PRIMERA: En ¢ plazo de cuarcntn v cloes diss,
centados desde fa vigenela de eosta Loy, dedoran cen.
iermarse los Directorios de fas Autoridades Portys-
rias de Esmeraldas v Puerte Bolivar, para proceder
a la organizacion de las mismas con arregl a b que
s¢ preceplia en csta Lev, mentras tanls continuarsin
a cargo de los asuntos parluatios, incluyendo su ad.
mimstracion. los respectives Conselos Provinciales.

SEGUNDA: El Ministerio do Finanzas y la Conlra.
wria General de la Nacion verificaran en el mismo
plazo, los estados [inancieros de la extingu'da Jurte
Provincial de Fomente de El Oro y del Consejo Pro.
vincizl de El Oro y de Ja extinguida Jonta Proviveial
de Fomenlo de Esmeraldas y el Consejn Prnvmu'
de  Esmcraldas, para delerminar los crédilos e
ciones y bicnes mucbles ¢ inmuchles que cor
dim a los lerminales maritimoys e Pucrlo Bdg
Esmicraklas, en su orden, a fin de yue low' o
pasives correspondientes los asumnan das  Aul
Pt-rtuarms que se constituyan =TT

TERCERA: Hasta que se determine lag 1es
Jjurisdicciones. en conformidad con el artic
ia presenle Ley, las Autoridades Portudri ;
yaquil, Manta y Pucrto Bolivar, conseryaran su ju.
risdiccion sebre las circunscripcivnes terrilorialos que
se fijan en los Decretos Ejecutivos niimeros 15, de 10
te abril de 1958. publicado en el Registro Oficial N
486 de 12 de abril del mismo afic; N* 1373 dc. 24 do
oclubre de 1966, publicado en el Registro Oficia: 143,
de 27 del mismo mes y afio y N2 827 de 3 de agasto do
lﬁﬁu publicado en el Registro Oficlal N° g1 de 4 del
mismo mes y ano. w4 § g "

CUARTA: ITasta cuando #e organice la Adminisira.
cion Portuaria del Puerto de San Lorenzo, la adminis.
tracion y operacion de cste pueris. seguira : caren doe
la Ermpresa de Ferrocarriles del Estado. Al organi-
zarse tal administracion, el Ministerio de Finanzas
y la Contraloriz General de la Nacionh verificaran del
estado [inanciero de la wmencionada ciprosu. parca
ceterminar los crdditqs y obligaciones CQrrespons
cientes al Fuerlo de San Lerenzo, a fin de que los sc-
tivos y pasivos los asuma la urganizacion portiara
que Se cree para ese puerlu.

QUINTA: En el caso de las Autoridades Dortuarias

de Guayaquil y Manta, el plazo determinado en ¢l
grticulo 5 de la presente Ley se extiende hastu el 31,
re epero de 197], Para Ias demdas Autoridades Pou.

tuarias que sc establecieren, el p'aw sz exterd: Ta,
m Jla priméra vez, bhasta scstuta dias a partir de la
fecha de.su constitucion.

SEXTA: Por esta sola vez, ¢ Presidente do Ia Re-
publica designard a los represcniantes d- los gect.
res Agropecuario, Industrial y Comerc'al ante las
Autoridades Portuarias,

Art, Final: Las disposiciones de la preseate Loy
Irevalecen sobre las, normas cspecia’es gue se [o
opongan. v regirAn a partir de esta fecha, sin per-
juicio de su publicacién en el Registro Oficial, encar-
gandosc de su cjecucion a los sefiores Minisiros Je
Finanzas, Delensa v Obras Publicas.

Dado. en ¢l Palavio
28 de dicicinbre de 1970,

Nacional, on  Quite, a

f.) J. M. Velaseo Ibazra, Presidente de 1a Repy-
blica del ;Keuador— 1) Alfonso Salgady Guevara.
Mmistro de Tinanzas Poblicas.— [.), Jorge Acosia
velasco. Ministro de Defensa Nacional.— f.) Juvenal
Sienz Gil, Minisiro de Obras Publicas.

Es copia— Lo cerlifico

1.) Fraociseo Diaz Garaicon,,
la Admiunistracion Pablica.

Sverstario General do

Bl

SE MARIA VELASCO IBARRA,
residente de la Repiihlica,

Censlderanao:

,mror*,amn mediante una objetwa \ralora-
&on de-ihe sersicios que presla ¢l Ministerio de Re-
laciones Jixteriores y las Misiones Diplomaticas v
Oficinas Consulares:

Que es indispensable. en guardas de! prestigio y dig-
nidad del pais, satisfacer puntualmente los compr i
mises cantraidos por el Ecuador econ los diversos Or-
ganismos Internacionales de los cuales es Miembrr.

Que es: nocesario dotar, inmediatamente, de dispn-
n’bilidades adiconales al Prcsupuesto del Ministerii
de Relaciones Exteriores. para de esta forma adoptar
las medidus rcguladoras pertinenies a fin de que el
uuevo tipe de carcbio no ocasione disminucion en el
monto de las asignaciones gue. convertidas a divisas
dnlares. sc pagan al personal de las Misiones Di.
plomaticas ¥ Oljeinas Consularcs ecuatorianas, ianto
mas gue aguellas - permanecen invariables desde ha-
Ce varios anos;

Quc las obiigaciones economicas derivadas del man-
tenimiento de Jas Misiones Diplomaticas y Oficinas
Consularcs en el exterior, particularmente las relati
vas a arrvendamiento de locales, vienen expsrimen-
tando aumcntos en consonancia con la subida de cos-
tox de vide en el exlraniero;

Que todo incremento presupuestario debe estar de.
hidamenie financiade; ¥,

En uso dz las facullades de gue se ballg mvestido,




H. CONSEJO PROVINCIAL DE EL ORO

CONSEJO PROVINCIAL DE EL ORO
DEPARTAMENTO LEGAL

RAZON: lera.— Por mandato del decreto Supremo No. 674 de 31 de

Marzo de 1964, promulgado en el Registro Oficial No. 226 de 14 de

Abril de ese mismo afio, se declara extinguida la Junta de

Reconstruccién de E1 Oro v se crea la Junta Provincial de Fomento

de E1 Oro que asume el activo ¥ pasivo de aguello.

2da.- El1 decreto Supremo No. 337 de 26 de agosto de 1970

Oficial No. 49 de 31 del mismo mes.

promulgado en el Registro
que el Conselio Provincial

suprime la ' Junta de Fomento y dispone

de El Oro asuma su activo ¥ pasivo.

3dera.— Con la expedicion de la Ley General de Puertos promulgada

en el Registro_oficial No. 75 de 6 de Octubre de 1970 v la ley de

Portuario Nacional. promulgada en @l

Régimen Administrativo
de 1971 el Terminal

Registro .Oficial No. 147 de 22 [ de Enero

Bolivar del Consedo Provincial de E1 Oro pascé

Maritimo de Puerto
a Autoridad Portuarila de Puerto Bolivar.

Machala. 12 de Dj

Abg. Néstor 1ledo Vélez,
PROCURADOR SINDI L. CONSE
PROVINCIAIL DE EL ORO

DFM.
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